I Koleje Slgskie
Katowice, dnia 0’60:;’20//02/”

Do Wykonawcow

dot. postepowania pn.: ,,Swiadczenie ustug w zakresie diagnostyki i konserwacji infrastruktury
torowej na terenie zaplecza technicznego przy ul. Trakcyjnej w Bielsku Biatej dla potrzeb Kolei
Slaskich Sp. z 0.0.” (nr postepowania KS/ZP/29/2018)

Szanowni Paristwo,

dziatajgc zgodnie z zasadg konkurencyjnego wyboru Wykonawcdw, Zamawiajacy zaprasza Panstwa
do wzigcia udziatu w postepowaniu dotyczgcym S$wiadczenia ustug w zakresie diagnostyki i
konserwacji infrastruktury torowej na terenie zaplecza technicznego przy ul. Trakcyjnej w Bielsku
Biatej dla potrzeb Kolei Slaskich Sp. z 0.0.” (nr postepowania KS/ZP/29/2018)

Zataczniki:
1. Zapytanie ofertowe wraz z zatgcznikami.

Koleje $lgskie Sp. z 0.0. tel.: +48 727 030 000 NIP: 9542699716 Kapital zaktadowy: 103.605,000,00 zt
. sekretariat@kolejeslaskie.com REGON: 241592956 Rachunki bankowe;
ul. Raciborska 58 ) ) .
KRS: 0000357114, Sad Rejonowy Katowice-Wschéd Bank PEKAO S.A. 11 1240 6292 1111 0010 6690 0200

40-074 Katowice www.kolejeslaskie.com Wydziat VIl Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadoweg BGK 56 1130 1091 0003 9091 1720 0001
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KS/ZP/29/2018

Zapytanie ofertowe

I. Nazwa oraz adres Zamawiajgcego
Koleje Slaskie Sp. z 0.0., 40-074 Katowice, ul. Raciborska 58, tel. 727 030 000, NIP: 9542699716,

zarejestrowang w Krajowym Rejestrze Sadowym prowadzonym przez Sgd Rejonowy Katowice-
Wschod w Katowicach VIII Wydziat Gospodarczy - KRS pod nr KRS: 0000357114, o kapitale
zaktadowym w wysokosci PLN 103.605.000,00 zt.

Adres e-mail: sekretariat@kolejeslaskie.com

Strona internetowa: www.kolejeslaskie.com

Il. Tryb udzielenia zaméwienia:

Postepowanie jest prowadzone na podstawie Regulaminu udzielania zaméwien publicznych do kwoty
okreslonej w art. 4 pkt 8 ustawy prawo zamowien publicznych przez Koleje Slaskie Sp. z o.0.
(t. Dz. U. z 2017 r. poz. 1579 z pézn. zm.) zwanej dalej ,PZP", do przedmiotowego postepowania nie

stosuje sie przepiséw przytoczonej ustawy.

Ill. Rodzaj i przedmiot zamowienia:
1. Przedmiotem zaméwienia jest:
~Swiadczenie ustug w zakresie diagnostyki i konserwac;ji infrastruktury torowej na terenie
zaplecza technicznego przy ul. Trakcyjnej w Bielsku Biatej
dla potrzeb Kolei Siaskich Sp. z 0.0.”
2. Szczegotowy opis przedmiotu zamowienia:
Przedmiotem umowy jest Swiadczenie ustug w zakresie diagnostyki torow i rozjazdow na terenie
zaplecza technicznego utrzymania taboru Kkolejowego, potozonego w Bielsku Biatej przy
ul. Trakcyjnej. Wykaz toréw i rozjazdéw (dalej: infrastruktura) wskazany jest w zatgczniku nr 1 do
zapytania ofertowego i umowy - Wykaz torow i rozjazddw, (zwanymi dalej infrastruktura), tj.:
a) wykonania obchodéw infrastruktury 1 raz w tygodniu' zgodnie z Instrukcjg 1d-7 §7 pkt.2,
b) wykonywania na biezgco konserwacji $rub tubkowych, stopowych i rozjazdowych
c) diagnostyke toréw w zakresie pomiaréw toréw wykonywanych jeden raz w roku w czasie
przeglgdu technicznego bocznicy zgodnie z §2 Instrukcji K-13 Utrzymania Nawierzchni
Kolejowej i Sieci Trakcyjnej stanowigcej zatgcznik nr 2 do zapytania ofertowego i umowy,

d) diagnostyke rozjazdéw w zakresie badania technicznego rozjazdéw dwa razy w roku w tym

' Przez Ltydzien” rozumie sig okres od poniedziatku godz. 00:00 do niedzieli godz. 23:59
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raz w trakcie przegladu technicznego bocznicy; badania techniczne rozjazddéw powinny by¢
przeprowadzane wiosna i jesienig zgodnie z §3 Instrukcji K-13 Utrzymania Nawierzchni
Kolejowej i Sieci Trakcyjnej,

e) prowadzenia na biezaco dokumentacji technicznych tj. dokonywania zapiséw po
przeprowadzonej diagnostyce w Ksigzce kontroli stanu toréw i Dzienniku ogledzin rozjazdow
D831,

f) wykonania przeglagdow okresowych rocznych kolejowych obiektéw budowlanych zgodnie
z art. 62 ust.1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tj. Dz. U. z 2017 poz. 332 z
pdzn. zm.),

g) sporzgdzania ,protokotéw z badan diagnostycznych”

3. Inne zasady realizacji zamdwienia zawiera zatacznik nr 4 do zapytania ofertowego — Wzér umowy.

IV. Termin i miejsce realizacji zamoéwienia:
Umowa bedzie realizowana przez okres 12 miesieccy od dnia zawarcia umowy,

w Bielsku Biatej.

V. Miejsce oraz termin sktadania i otwarcia ofert:
1. Oferte nalezy dostarczyé w opakowaniu lub w kopercie, zabezpieczonej/zakiejonej i opisane;
nazwg i adresem Wykonawcy oraz zapisem;
~Swiadczenie ustug w zakresie diagnostyki i konserwacji infrastruktury torowej na terenie
zaplecza technicznego przy ul. Trakcyjnej w Bielsku Bialej
dla potrzeb Kolei Slaskich Sp. z 0.0.”
KS/ZP/29/2018
Nie otwieraé przed dniem 10 lipca 2018 r., godzina 12:30
2. W przypadku braku powyzszej informacji Zamawiajacy nie ponosi odpowiedzialnosci za zdarzenia
wynikajgce z jej braku, np. za otwarcie ofert przed terminem otwarcia, a w przypadku skfadania
oferty pocztg za jej nie otwarcie w trakcie sesji otwarcia ofert.
3. Oferte nalezy ztozy¢ w siedzibie Zamawiajgcego tzn. Koleje Slgskie Sp. z 0. 0., ul. Raciborska 58,
40-074 Katowice w dni robocze od poniedziatku do piatku, w godzinach od 8:00 do 15:00, w
terminie do dnia 10 lipca 2018 r. do godziny 12:00, w pokoju 11.19 (sekretariat).

4. Termin skiadania ofert moze zosta¢ wydtuzony.

Vl. Jawnosc¢ postepowania:

Postepowanie o udzielenie zamdwienia jest jawne, tym samym oferty ztozone w postepowaniu takze
majg charakter jawny. Nie ujawnia sie jednak informacji stanowigcych tajemnice przedsiebiorstwa w
rozumieniu przepisdw o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji, jezeli wykonawca, nie pdzniej niz w
terminie skfadania ofert, zastrzegt, ze nie mogg by¢ one udostepniane. Nie mozna jednakze zastrzec
informacji dotyczacych ceny, terminu wykonania zamowienia, okresu gwarancji i warunkow ptatnosci

zawartych w ofertach.
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VII. Opis sposobu przygotowania ofert:

1.

Oferte nalezy sporzgdzi¢ doktadnie wedtug formularza ofertowego lub na nim, stanowigcego

zatgeznik nr 3 do zapytania ofertowego i umowy.

2. Oferta winna by¢ przygotowana w formie pisemnej w jezyku polskim.

3. Wszelkie koszty przygotowania i ztozenia oferty ponosi Wykonawca.

4. Zaleca sig aby oferta byta trwale zigczona, miata ponumerowane kolejnymi numerami wszystkie

zapisane strony i miata wykazang {gczng liczbe stron oraz liczbe zatgcznikow.

Oferta winna by¢ podpisana przez osoby uprawnione do reprezentowania Wykonawcy
w miejscach zaznaczonych w taki sposéb, aby tozsamos$¢ tej osoby/osab byta identyfikowalna (np.
wilasnoreczny podpis opatrzony imienng pieczatkg, czy tez czytelny podpis sktadajacy sie
z petnego imienia i nazwiska).

W ofercie nalezy podac¢ fgczng cene brutto (liczbowo i pisemnie) za realizacje przedmiotu
zamowienia, wartos¢ netto oraz wartos¢ i stawke podatku VAT, zgodnie z formularzem ofertowym.
W procedurze udzielenia zaméwienia uwzglednione zostang oferty dostarczone w wyznaczonym
terminie, spetniajgce okreslone w niniejszym zapytaniu warunki, odpowiadajgce przedmiotowi
zamowienia.

Wykonawca powinien wskaza¢ ceny za realizacje zamdwienia z uwzglednieniem wszystkich
kosztow wykonania przedmiotu zaméwienia.

Skutki finansowe btednego obliczenia ceny oferty, wynikajagce z nieuwzglednienia wszystkich

okolicznosci moggcych wptynaé na cene, obciazajg Wykonawce.

VIIl. Warunki udziatu w postgpowaniu oraz opis sposobu dokonywania oceny spetniania tych

warunkow:

1.

O udzielenie zamoéwienia publicznego mogg ubiega¢ sie Wykonawcy, ktoérzy spetniajg warunki
dotyczgce:
1) posiadania uprawnien do wykonywania okreslonej dziatalnosci lub czynnosci, jezeli
przepisy prawa naktadajg obowigzek ich stosowania;
2) posiadania wiedzy i doswiadczenia;
3) dysponowania potencjatem technicznym oraz osobami zdolnymi do wykonania
zamowienia,
4) sytuacji ekonomicznej i finansowej.
Ocena spetniania ww. warunkéw zostanie dokonana wedtug formuly: ,,spetnia - nie spetnia”.
Niespetnienie chociaz jednego warunku skutkowaé¢ bedzie wykluczeniem Wykonawcy
Z postepowania.
Na potwierdzenie spetnienia warunkéw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1) — 4), Wykonawca ztozy
oswiadczenie zawarte w tresci formularza ofertowego.
Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ wspoinego ubiegania si¢ o udzielenie zamoéwienia publicznego

przez Wykonawcow.
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Zamawiajgcy dopuszcza mozliwosé powierzenia przez Wykonawce czesci zamowienia
Podwykonawcom, jednak w ofercie winno by¢ wyraznie wskazane, ktora czg$¢ zamowienia bedzie
realizowana przez Podwykonawce. Brak powyzszej informacji oznacza¢ bedzie, ze catosc

zamowienia zostanie zrealizowana przez Wykonawce.

IX. Wykaz oswiadczern oraz dokumentow, jakie majg dostarczy¢ Wykonawcy w celu

potwierdzenia spetniania warunkow udziatu w postepowaniu:

1

N

. Wykonawcy wraz z ofertg winni dostarczyc¢:

e oswiadczenie o spetnianiu warunkéw (zawarte w tresci formularza ofertowego);

o aktualny odpis z wiasciwego rejestru lub z centralnej ewidencji i informacji o dziatalnosci
gospodarczej, jezeli odrebne przepisy wymagajg wpisu do rejestru lub ewidencji, wystawione
nie wczesniej niz 6 miesiecy przed uptywem terminu skiadania ofert, jako zatgcznik nr 3a do
formularz ofertowego;

e oplacong polise ubezpieczeniowa, a w przypadku jej braku, inny dokument potwierdzajgey, ze
Wykonawca jest ubezpieczony od odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie prowadzonej
dziatalnosci zwigzane] z przedmiotem zamowienia, na kwote w wysoko$ci co najmniej
250.000,00 z, jako zatgcznik nr 3b do formularz ofertowego.

. W przypadku Wykonawcow skladajacych wspoélng ofertg, dokumenty wymienione w ust. 1

(z wylgczeniem oswiadczenia o speinianiu warunkow udziatu), winien ztozy¢ kazdy z Wykonawcow

(oddzielnie), sktadajacych wspding oferte.

. Dokumenty wymienione w ust. 1 tiret 1 winny by¢ ztozone w formie oryginatu, natomiast
dokumenty wymienione w ust. 1 tiret 2 i 3 moga by¢ sktadane w formie oryginatu lub kopii
potwierdzonej za zgodnos¢ =z oryginalem przez osoby uprawnione/upowaznione do
reprezentowania Wykonawcy (kazda zapisana strona).

. Zamawiajacy zazgda przedstawienia oryginatu lub notarialnie potwierdzonej kopii dokumentu, gdy
przedstawiona przez Wykonawce kopia dokumentu jest nieczytelna lub budzi uzasadnione
watpliwosci, co do jej prawdziwosci, a Zamawiajacy nie moze sprawdzi¢ jej prawdziwosci w inny
sposob.

. Oswiadczenia i dokumenty sporzadzone w jezyku obcym nalezy pod rygorem niewaznosci
przedstawic wraz z ich ttumaczeniem na jezyk polski, podwiadczonym przez Wykonawce.
Dokumenty urzedowe sporzadzone w jezyku obcym nalezy ziozy¢ wraz z ich tumaczeniem

sporzgdzonym przez tlumacza przysiegtego, po$wiadczonym przez Wykonawce.

. Opis kryteriow, ktorymi Zamawiajacy bedzie sie kierowat przy wyborze oferty.

. Analiza ofert zostanie przeprowadzona komisyjnie przez Zamawiajgcego.

. Przy ocenie ofert Zamawiajgcy bedzie si¢ kierowat nastepujgcym kryterium:

-Cena-100 %
Formuta oceny w kryterium ,cena”, odbywaé sie bedzie wedtug wzoru:
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(najnizsza cena brutto ze wszystkich waznych ofert/cena brutto badanej oferty) x 100 pkt.

4. Najkorzystniejszg ofertg bedzie oferta, ktora uzyska najwyzszg ilo$¢ punktow.

Xl. Informacje o sposobie porozumiewania sie Zamawiajacego z Wykonawcami, a takze
wskazanie oséb uprawnionych do porozumiewania si¢ z Wykonawcami:

1. Oswiadczenia, wnioski, zawiadomienia oraz informacje Zamawiajgcy i Wykonawcy przekazuja
pisemnie.

2. Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ porozumiewania sie drogg elektroniczng, jednak kazda ze
stron na zadanie drugiej niezwiocznie potwierdza fakt otrzymania przestanego dokumentu.

3. Wykonawca moze zwrécic sie do Zamawiajgcego o wyjasnienie tresci zapytania ofertowego.
Zamawiajgcy jest obowigzany udzieli¢ wyjasnier niezwiocznie, jednak nie pdzniej niz na 2 dni
przed upltywem terminu skiadania ofert, pod warunkiem, ze wniosek o wyjasnienie tresci
zapytania ofertowego wplynat do Zamawiajgcego nie pozniej niz do konca dnia, w ktérym uptywa
potowa wyznaczonego terminu sktadania ofert.

4. Korespondencje nalezy kierowac na adres: Koleje Slaskie Sp. z 0.0., ul. Raciborska 58, 40-074
Katowice, kazdorazowo powotujgc sie na numer postepowania KS/ZP/29/2018 z dopiskiem:
~Swiadczenie ustug w zakresie diagnostyki i konserwacji infrastruktury torowej na terenie
zaplecza technicznego przy ul. Trakcyjnej w Bielsku Bialej
dla potrzeb Kolei Slaskich Sp. z 0.0.”

7. Osoby uprawnione do kontaktoéw z Wykonawcami:
Ewa Kwiecifiska — telefon kontaktowy 727 030 064, e-mail: ekwiecinska@kolejeslaskie.com

Xl. Informacje o formalnosciach, jakie powinny zostaé dopetnione przy wyborze

najkorzystniejszej oferty oraz zawarciu umowy.

1. Zamawiajgcy powiadomi na pi$mie wszystkich Wykonawcow, ktérzy ziozyli oferty o wyborze
najkorzystniejszej oferty.

2. Zamawiajgcy zawiadomi wybranego Wykonawce o terminie i miejscu podpisania umowy.

3. Wzdr Umowy stanowi zatgcznik nr 4 do niniejszego zapytania ofertowego.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo niewybrania zadnej ze ztozonych ofert bez podawania

przyczyny.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do uniewaznienia postepowania w kazdej chwili az do

poinformowania o wyborze najkorzystniejszej oferty.

Zamawiajacy dopuszcza przeprowadzenie negocjacji z Wykonawcami w zakresie warunkéw

udzielenia zamoéwienia, w tym ceny.
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Ztozenie oferty bedzie traktowane przez Zamawiajacego jako zaakceptowanie przez
Wykonawce tresci Regulaminu udzielania zaméwien publicznych do kwoty okreSlonej w art. 4

pkt 8 ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. — Prawo zamoéwien publicznych (tj. Dz. U. z 2017 r. poz.
1579 z pézn. zm.) zwanej dalej ,,PZP” przez Koleje Slaskie Sp. z 0.0. do przedmiotowego

postepowania nie stosuje sie przepisow przytoczonej ustawy.

Zatwierdza:

Zatgczniki:
1. Wykaz toréw i rozjazdow.
2. Instrukcja K-13.
3. Formularz ofertowy.
4. Wzbér umowy.

Zapytanie ofertowe przygotowali:

Ewa Kwieciriska ‘.Z/Méf?{}ﬁ'édg‘ux R

Sandra Lubecka
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Koleje Slgskie Sp. z o.o.

Form. P/02-1 — Wniosek o zmiang w Systemie Zarzadzania Bezpieczeristwem

Whiosek o wprowadzenie Instrukcji K-13
Spotki Koleje Slaskie Sp. z 0.0.
(wersja 6.3)

Propozycje zmian: Uzasadnienie:

Zgodnie z zatgczong wersja Instrukcji K-13 — Instrukcja utrzymania
nawierzchni kolejowej oraz sieci trakcyjnej, wnosi sie o jej|W zwigzku z przejgciem
zatwierdzenie i przekazanie do stosowania. bocznicy »Raciborska”
zachodzi koniecznos¢
wprowadzenia Instrukcji K-13
regulujacej sprawy zwigzane
z utrzymaniem  nawierzchni
kolejowej oraz sieci trakcyjnej

Whioskujgcy: wiasciciel procesu - Dziat Utrzymania i Napraw Taboru

Uzgadniajgcy: Dziat Bezpieczeristwa Przewozow

Akceptacja: Uchwata Zarzadu Spatki Koleje Slaskie Nr 176/2016 z dnia 28 czerwca 2016 r.




Wiasciciel: Koleje Slaskie Spétka z o0.0.

Wydawca: Koleje Slaskie Spotka z o.0.
40-040 Katowice ul. Wita Stwosza 7 Tel. 32 494 06-63, fax: 32 494 06.62
e-mail: sekretariat@kolejeslaskie.com

Wszelkie prawa zastrzezone.
Modyfikacja, wprowadzanie do obrotu, publikacja, kopiowanie i dystrybucja
w celach komercyjnych, catosci lub czesci instrukcji, bez uprzedniej zgody
Koleje Sigskie Spétka z 0.0. — jest zabronione
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POSTANOWIENIA WPROWADZAJACE
Instrukcja utrzymania nawierzchni kolejowej oraz sieci trakcyjnej K-13 okresla warunki
techniczne i wymagania w utrzymaniu i eksploatacji infrastruktury kolejowej na bocznicy
uzytkowanej przez Koleje Slaskie Sp. z 0.0., ul. Wita Stwosza 7, 40-040 Katowice.
Instrukcja K-13 ustala wymagania w zakresie konstrukcji nawierzchni oraz jej utrzymania dla
zapewnienia  bezpiecznych  warunkéw  eksploatacji z parametrami techniczno-
eksploatacyjnymi okre$lonymi dla bocznicy zarzadzanej przez Koleje Slgskie Sp. z 0.0.
Niniejsza Instrukcje K-13 opracowano na podstawie:
1. Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2006r. Nr 156, poz.1118
z pbézniejszymi zmianami),
2. Ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. 2015 poz. 1297
2 péin.zm.),
3. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeénia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadad budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987 z pdzniejszymi zmianami).
Niniejsza instrukcja K-13 obowigzuje:
— pracownikow uzytkownika bocznicy;
— personel licencjonowanego przewoznika kolejowego wykonujgcego przewozy
w obrebie bocznicy;
— pracownikdbw  przedsigbiorstw  wykonujgcych prace  torowe  zwigzane
z utrzymaniem nawierzchni w zakresie odpowiadajagcym wykonywanym przez nich
funkcjom;
— pracownikdw przedsiebiorstw wykonujgcych prace zwigzane z utrzymaniem sieci

trakcyjne;j.
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Definicje uzyte w instrukcji:

uzytkownik bocznicy - podmiot gospodarczy posiadajgcy tytut prawny do zarzadzania
bocznicy;

prawo budowlane - wymagania okreslone w ustawie z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane
(tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 290 z pdzniejszymi zmianami),

rozporzadzenie - wymagania okreslone w rozporzadzeniu MTiGM z dnia 10 wrze$nia 1998r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie ( Dz. U. Nr 151, poz. 987 z pdZniejszymi zmianami);

parametry techniczno-eksploatacyjne - wartosci: natezenia manewrdw, predkosci
maksymalnej sktadéw manewrowych, naciskéw osi lokomotyw i wagondw oraz masy, jakie
sg dopuszczalne do stosowania na bocznicy;

tor kolejowy - dwa rownolegle toki szynowe, stanowigce podstawowy uktad nosny
nawierzchni kolejowej, ktdrych uktad geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego
ruchu pojazdéw szynowych z predkosciami i naciskami okreslonymi parametrami
techniczno-eksploatacyjnymi;

rozjazd kolejowy - specjalna konstrukcja torowa, wykonana z szyn kolejowych,
umotzliwiajaca przejazd pojazddw szynowych z jednego toru na drugi z okreslong predkoscig;
nawierzchnia - konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt obcigzen statych
i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdow kolejowych, sktadajgca sie z toru lub rozjazdu,
po ktdrym poruszajg sie pojazdy kolejowe, elementéw podporowych, elementow
przytwierdzajgcych i tgczacych oraz podsypki;

utrzymanie nawierzchni kolejowej - dziatania zwigzane z procesem diagnozowania jej stanu,
konserwacjg remontami i modernizacjg

proces diagnostyczny - dziatalnos$¢ zwigzana z planowaniem, przygotowaniem, realizacja
badan, pomiaréw i kontroli, analizg techniczng elementéw konstrukcyjnych nawierzchni,
podtorza i obiektdw inzynieryjnych, oceng ich stanu technicznego oraz formutowaniem
wnioskow dotyczacych warunkow eksploatacyjnych,

konserwacja nawierzchni - usuwanie usterek i wykonywanie drobnych robét, majgcych na
celu utrzymanie sprawnosci technicznej nawierzchni;

remont nawierzchni - wykonywanie robdt majacych na celu utrzymanie sprawnosci

technicznej, zapobieganie postepujacej degradacji oraz przywrdcenie sprawnosci technicznej
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okreslonej parametrami techniczno - eksploatacyjnymi, przez wymiane podstawowych
elementow konstrukcyjnych w standardzie okreslonym dla danej klasy toru;

modernizacja nawierzchni - wykonywanie robdét umozliwiajgcych zmiane warunkow
uzytkowania linii kolejowej poprzez przystosowanie jej do wyiszych parametrow
eksploatacyjnych;

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego - dokument uprawniajgcy do uzytkowania danego typu
budowli i urzadzen do prowadzenia ruchu kolejowego,

dtawik torowy - urzadzenie zapewniajgce elektryczne oddzielenie tokéw szynowych dia
pradu sygnatowego w obwodach torowych z jednoczesnym umozliwieniem przeptywu
trakcyjnego pradu powrotnego,

element sekcjonowania sieci - izolowane przesto naprezenia, sekcyjna przerwa izolacyjna
lub izolator sekcyjny,

granica elektryczna stacji - miejsce, w ktorym sie¢ torow gtéwnych zasadniczych stacji moze
by¢ odizolowana elektrycznie od sieci torow szlakowych,

izolator sekcyjny - urzadzenie do izolowania dwdch czesci tego samego odcinka naprezenia
przy zachowaniu mozliwosci swobodnego przejscia odbieraka pradu,

tacznik szynowy podtuiny - element stuzgcy do elektrycznego potgczenia ze sobg dwach
szyn tego samego toku,

tacznik szynowy poprzeczny miedzytokowy - przewdd stuzgcy do elektrycznego potaczenia
ze sobg obu tokow szyn jednego toru,

facznik szynowy poprzeczny miedzytorowy - przewod stuzgcy do elektrycznego potaczenia
ze sobg szyn réznych tordéw,

odgromnik (ochronnik przepigciowy) - urzadzenie stuigce do ochrony sieci trakcyjnej przed
skutkami przepieé,

odsuw - konstrukcyjne odsuniecie przewodu jezdnego i liny nosnej (skrajnego przewodu
sieci zdwoma przewodami jezdnymi) - od osi toru w punkcie podwieszenia sieci jezdnej,
przesto (przelot) - odcinek sieci jezdnej zawarty miedzy sgsiednimi punktami podwieszenia,
sie¢ trakcyjna - zespdt przewoddw i szyn kolejowych, stuzgcych do zasilania energig

elektryczng pojazddow trakcyjnych z napedem elektrycznym (konstrukcje wsporcze sg czescig
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sktadowa sieci trakcyjnej, natomiast przewoddw zasilaczy oraz kabli powrotnych nie zalicza
sie do sieci trakcyjnej),

sie¢ jezdna - czes¢ sieci trakcyjnej ztozona z zespotu przewoddw wraz z konstrukcjami
wsporczymi, tacznie z elementami mocujagcymi i niezbednym osprzetem, stuigca do
wspotpracy elektrycznej i mechanicznej z odbierakami pradu pojazdéw trakcyjnych
z napedem elektrycznym (przewody wzmacniajgce zalicza sie do sieci jezdnej),

uszynienie - potgczenie elektryczne konstrukcji wsporczych wraz z zamontowanymi na nich
elementami konstrukcyjnymi z siecig powrotng,

wysokos¢ zawieszenia sieci jezdnej - odlegtos¢ przewodu/ przewoddw jezdnych do

ptaszczyzny taczacej powierzchnie szyn na wysokosci ich gtdéwek, mierzona w osi toru.
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I. PODSTAWOWE KRYTERIA TECHNICZNE BUDOWY NAWIERZCHNI
KOLEJOWEJ NA BOCZNICY

§1 Postanowienia ogdine

Utrzymanie nawierzchni ma na celu zapewnienie bezpiecznego prowadzenia

manewrow z dopuszczalnymi naciskami i dopuszczalng predkoscig. Do podstawowych

zadan utrzymania nawierzchni kolejowej na bocznicy nalezy:

® utrzymanie nawierzchni kolejowej w granicach norm, standardéw konstrukcyjnych,
dopuszczalnych odchytek i innych wymagan okreslonych w niniejszej instrukcii,

e ograniczanie oddziatywan niezwigzanych z prowadzonymi manewrami,
a przyczyniajacych sie do powstawania i narastania usterek,

e systematyczne usuwanie usterek w nawierzchni,

e przeciwdziatanie powstawaniu w nawierzchni standw zagrazajacych bezpieczeristwu
ruchu.

Roboty utrzymania nawierzchni, nalezy prowadzi¢ w catym okresie jej uzytkowania,

zgodnie z zaleceniami wskazanymi w protokole z badania okresowego bocznicy.

W zakres utrzymania nawierzchni wchodzg nastepujgce czynnosci:

e okresowy nadzér nad jej stanem technicznym,

e diagnostyka,

e konserwacja,

o wykonywanie remontdw i modernizacji.

Roboty utrzymania toru kolejowego, nalezy prowadzi¢ systematycznie w zakresie

okreslonym w protokotach rocznych z przeglagddw infrastruktury kolejowe;j.

Czynnosci okresowego nadzoru nad stanem technicznym nawierzchni ‘kolejowej

wykonujg uprawnione osoby. W trakcie wykonywania czynnosci nadzoru i robét

zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni, nalezy przestrzegaé¢ postanowied niniejszej

instrukcji oraz obowigzujacych rozporzadzen, przepiséw i zarzgdzern dotyczgcych

uzytkowania infrastruktury kolejowe;.

Elementy konstrukcyjne infrastruktury kolejowej stosowane na bocznicy, powinny

posiada¢ swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Urzad Transportu

Kolejowego.
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§2 Standardy konstrukcyjne torow bocznicowych

Standard konstrukcyjny nawierzchni okresla minimalne wymagania techniczne
w zakresie materiatdw konstrukcyjnych dla danej klasy toréw: typ szyn, podktaddw
i przytwierdzen, maksymalny rozstaw podktadow, oraz minimalng grubo$¢ warstwy
podsypki pod podktadem, a takze parametry techniczne wymienionych materiatow.

W kazdej klasie torow, dopuszcza sie stosowanie kilku rownorzednych standardow
konstrukcyjnych.

Standardy konstrukcji nawierzchni nalezy stosowac¢ przy budowie, remontach
i modernizacji toréw kolejowych, uwzgledniajgc klase toru wymagang warunkami
eksploatacyjnymi.

Standardy konstrukcji nawierzchni na bocznicy przedstawia tabela nr 1:

Tabela 1. Standardy konstrukcji nawierzchni na bocznicy

Klasa to- Roestav Tvp Grubosé warstwy
oW Szyny Typ podktadéw podktadéw | przytwierdzenia podsypki [m]
[m] szyn
INBK7 PBS1 INBK8 0,70
S49 INBK3 0,60 K 0,21
INBK4 0,60
INBK7 PBS1INBK8 0,85
549 INBK3 0,75 K 0,21
INBK4 0,65
S49 drewniane regenerowane 0,60 K 0,16
. K
S42 drewniane regenerowane 0,60 R . 0,16
bezposrednie

Nawierzchnia kolejowa w okresie uzytkowania powinna stanowié¢ stabilng i trwata
konstrukcje odpowiednio potgczonych czesci sktadowych, zapewniajacg bezpieczny
ruch pojazddéw kolejowych na bocznicy.

Przekrdj poprzeczny tordw i podtorza na nasypie i w wykopie przedstawiono na rys. 2.
Elementy sktadowe nawierzchni stanowia:

® szyny,

e podktady,

e zlgczki,

e rozjazdy,

e kozty oporowe;

e podsypka.

10




10.

Koleje Slgskie Sp. z 0.0

Typy budowli nawierzchni tj.:

e szyny kolejowe,

e system przytwierdzen,

e podktad kolejowy,

e podrozjazdnica,

e mostownica,

e podpora blokowa,

e rozjazd kolejowy,

e skrzyzowanie torow kolejowych;

powinny posiada¢ Swiadectwa Dopuszczenia do Eksploatacji wydane przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego zgodnie z rozporzgdzeniem ministra infrastruktury
i rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych
rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych Dz.U. poz. 720.

Szyny zabudowane na bocznicy sg typu S49 lub S42 (rys.1) potgczone za pomocy ztycz:
podpartych na podztgczowych podwdjnych podktadach drewnianych z potgczeniem
szyn tubkami i czterema $rubami tubkowymi. Charakterystyke szyn stosowanych
przedstawiono w tabeli nr 4.

W ztaczach toru klasycznego powinny by¢ zachowane luzy umozliwiajace wydtuzanie

sie szyn pod wptywem zmian temperatury (tabela nr 2).

Tabela 2. Wartosci wymaganych luzow w stykach

Temperatura szyny Szyny o diugosci {m]

[°C] 6 12,5 15 18 25 30
-15do -10 3 7 9 10 14 17
-9do -6 3 6 8 9 13 16
-5do-1 3 6 7 9 12 14
0do5 3 5 6 8 11 12
6do 10 2 4 6 7 9 10
11 do 15 2 4 5 6 8 8
16 do 20 2 J 4 5 6 6
21do 25 1 J 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 2 2
31do35 1 1 1 1 1 1
36do 40 0 0 0 0 0 0

11
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11. Szerokos$é toru

e nominalna szerokos¢ toru na odcinkach prostych i w tukach o promieniu wiekszym
od 250 m mierzona 14 mm ponizej gérnej powierzchni gtéwki szyny wynosi 1435
mm.

e w tukach o promieniach mniejszych od 250 m, szerokos$¢ toru powinna byc
powiekszona o wartos¢ poszerzenia toru podang w tabeli nr 3, ktérg wykonuje sie
przez odsuniecie szyny wewnetrznej w kierunku srodka tuku.

e przejscie od szerokosci normalnej do zwiekszonej w tuku, nalezy wykonaé
stopniowo na krzywej przejsciowej, a jezeli jej brak - na torze prostym, nie

przekraczajgc maksymalnych wartosci gradientu w torach bocznicowych - 2 mm na

Im.
Tabela 3. Wartosci poszerzenia torow w tukach
Promien tuku [m] Poszerzenie toru [mm]
R>250 0
200 < R< 250 10
180<R<200 15
160<R<180 20
R< 160 25

12. W tokach wewnetrznych toréw klasycznych potozonych w tukach, nalezy stosowac

szyny skrocone o skrotach bedacych wielokrotnosciami 45 mm lub 40 mm.

12
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Szyna typ S49
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Tabela 4. Charakterystyka techniczna szyny typu S49

na nasypie

min 0,25
—_—

13.

od prostopadtosci

konstrukcyjnym nawierzchni.

Parametr Jednostka $49 (49E1) S$42
Masa kg/m 49,43 42,48
Wysokosc mm 149 140
Standardowe dtugosci m 30, 25, 15 30, 20, 15

Szerokos¢ stopki mm 125 125

Szerokos¢ gtowki mm 67 68

Grubos¢ szyjki mm 14 13

Srednica otworéw tubkowych mm 30 34
-+ min 4,50 >

w wykopie

min 0,25

st

Rys. 2. Przekroj poprzeczny torow i podtorza na bocznicy

Odchylenia od wymaganego

Podktady powinny byc¢ utozone prostopadle do osi toru z dopuszczalnym odchyleniem
do 20mm. Rozstaw podktadoéw okreslony jest standardem

rozstawu nie moga

przekraczaé 20 mm pod warunkiem, ze liczba podktadéw na 1 km odpowiada ilosci

okreslonej w standardzie konstrukcyjnym okreslonym w tabeli nr 1.

14.

i obte.

e podkfady belkowe (rys.3).

/

160
(7
f——>

260
Diugosé: 2600 mm

Objetosé:
Pow.prze

0,0962m°
k. 370 cm®

Mom. bezwi. 6483 cm®
Wsk wyliz. 892 cm’®

K 160 >t

(g’

110
e—
240

Diugosé: 2600 mm
Objeto$¢:0,0894 m®
Pow.przek. 344 cm?
Mom. bezwt. 6099 cm*
Wsk wytrz. 783 cm?

Rys. 3. Podktady drewniane belkowe

51603
I | ar <Y40
< E 100

240

Diugosé: 2500 mm
Objeto$é:0,077 m*
Pow.przek. 308 cm®
Mom. bezwt. 4711 em®
Wsk wytrz. 647 cm®

Podktady drewniane z uwagi na ksztatt przekroju poprzecznego dzieli sie na belkowe

14
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e podktady obte (rys.4).

typ 10 typ IO typ VO
160 160 160
e—| e—=> k—>f
——
150 140 140
240 _ 240 | 220
Diugosé: 2600 mm Diugose: 2500 mm . Diugosé: 2500 mm
Objetosé: 0,0923 m* Objetosé: 0,0755 m Objetosé: 0,0730 m®
Pow.przek, 355 cm’ Pow.przek. 302 em® Pow.przek. 292 cm?
Mom. bezwi, 6210 cm” Mom. bezwi 4741 cm® Mom. bezwd. 4526 cm*
Wsk. wytrz, 788 em® Wsk, wytrz. 644 cm® Wsk. wytrz. 621 cm®

Rys. 4. Podktady drewniane obte

15. Na zakoriczeniu toru bocznicowego, powinien by¢ zabudowany koziot oporowy. Na
bocznicy sg stosowane kozty stalowe szynowe lub wykonane z ksztattownikow.

16. Nawierzchnia drogi na dojazdach do przejazdu powinna by¢ taka sama jak na drodze
przechodzgcej przez przejazd. Na odcinkach toru szerokosci pryzmy podsypki nalezy
zastosowaé konstrukcje typu rozbieralnego umozliwiajagcg fatwe jej zdjecie dla
wykonania robdt nawierzchniowych.

17. Zfobek stanowigcy urzadzenie zabezpieczajgce na przejeidzie swobodne przejicie
obrzezy kot pojazdu szynowego pomiedzy pokryciem przejazdu utozonym wewnatrz
toru a szynami powinien odpowiada¢ fgcznie nastepujgcym warunkom:

a) jego szerokos¢ mierzona od gornej powierzchni gtowki szyny na gtebokosci 14 mm
dla kolei normalnotorowych wynosi:
e w torach prostych i na fukach o promieniu 350 m lub wiekszym — co najmniej 67
mm,
e natukach o promieniu 250 m do 350 m - co najmniej 75 mm,
e na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m - co najmniej 80 mm,
b) jego szerokos¢ powinna by¢ osiggnieta przez utozenie réwnolegte do szyn toru
odbojnic z drewna, szyn lub katownikow,
c) jego gtebokos¢ przy najwiekszym dopuszczalnym zuzyciu szyny, mierzona od
powierzchni gtéwki szyny, powinna by¢ nie mniejsza niz 38 mm.
18. Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu, powinna mie¢ ten sam standard

konstrukcyjny, co nawierzchnia toru przylegajgcego do przejazdu.
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19.

20.

21.
22.

23.
24.

25.

Koleje Slaskie Sp. z 0.0

Szeroko$¢ nawierzchni drogowej na przejeZdzie, powinna odpowiada¢ szerokosci drogi
przed przejazdem.

Z obu stron przejazdu dojazdy, powinny by¢ poziome lub o pochyleniu nie wiekszym
niz 2,5%., o dtugosci nie mniejszej niz 26 m liczac od skrajnej szyny. W przypadkach
uzasadnionych warunkami miejscowymi, za zgoda wtasciwej jednostki zarzgdzajgcej
drogami publicznymi, dopuszcza sie odstepstwo od wyzej wymienionego warunku,
jezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu.

W obrebie przejazdu nie mozna stosowac oporek przeciwpetznych.

Podtorze w rejonie przejazdu, powinno by¢ wykonane zgodnie z zatwierdzonym
projektem budowlanym, z zachowaniem obowigzujgcego profilu podtuznego
i przekrojow poprzecznych.

Przejazd kolejowy nie moze znajdowac sie na odcinku krzywej przejsciowej.

Rozjazd jest konstrukcjg torowag wykonang z szyn kolejowych, umozliwiajaca przejazd
pojazddw szynowych z jednego toru na drugi z okreslong predkoscia.

Rozjazd sktada sie ze zwrotnicy, krzyzownicy szyn taczacych zwrotnice

z krzyzownicg, kompletu podrozjazdnic i zamkniecia nastawczego (rys.5).
[

T L | | T
Y P__lor zasoamicy

26.

Vi

Rys. 5. Schemat rozjazdu

0-$rodek geometryczny rozjazdu; 1-styki przediglicowe; 2-styki poza krzyzownicg 3-iglice; 4-ostrza iglic;

5-korice iglic; 6-opomice; 7-krzyzownica; 8-szyny skrzydetkowe; 9-kierownice; 10-szyny taczace

Rodzaje i typy rozjazddw stosowane na bocznicy:
e zwyczajny pojedynczy typu Rz S49 skos 1:9 R-190;
e zwyczajny pojedynczy typu Rz S49 skos 1:9 R-300;
e zwyczajny pojedynczy typu Rz S42 skos 1:9 R-205;
e zwyczajny pojedynczy typu Rz S42 skos 1:9 R-190;
e krzyzowy podwdjny Rkpd $49 skos 1:9 R-190;

® skrzyzowanie tordw SK S49 skos 1:4,444.
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28.

29.
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Wszystkie czesci zwrotnika i latarni powinny znajdowac sie poza skrajnig budowli.

Jezeli nie mozna tego osiggna¢ z powodu zbyt matej odlegtosci pomiedzy osiami torow,

zwrotnik powinien by¢ umieszczony poza torem sgsiednim, a jego ciegto odpowiednio

wydtuzone.

W rozjazdach stosownych na bocznicy stosowane sg zamkniecia nastawcze typu

suwakowego i hakowego. Zadaniem zamknie¢ nastawczych jest zapewnienie

prawidtowego potozenia iglic wzgledem opornic.

Opis zamkniecia nastawczego suwakowego:

e zamknigcie suwakowe, znajduje sie przy poczatku iglic (rys.6). Zamkniecie
suwakowe sktada sie z dwoch zespotow zamkniec iglicowych, z ktorych kazdy ma
prowadnice oraz klamre. Obydwa te zespoly sg potgczone suwakiem, stanowigcym
$cigg iglicowy. Prowadnice sg przymocowane do opornic i stuzg do prowadzenie
suwaka i klamer, klamry zas — przegubowo do stopek iglic za pomocg sworzni. Na
suwaku jest urzgdzenie ograniczajgce jego skok i zapobiegajace catkowitemu

wysunieciu sie suwaka z prowadnic.

15 15
opormica L
'_f
/ -~ igica L iglica P ~_
B
~. 9 /"/"
10"

(V) - droga oporowa  (Z) - skok igficy
1. Drazek suwakowy Dsb 14 9. Zawleczka £6,3 x 60
2. Klamra zamka Krb 3a 10. Zawleczka ®5x 25
3. Opdrka zamka Ozb 12 11. Plytka zabezpieczajaca Pza 7
4. Sworzen Swb la 12. Sruba z nakretkg Srb 6
5. Sworzen zabezpieczajacy Swh 6 13. Zawleczka 6,3 x 35
6. Sruba zabezpieczajaca Szb 5 14. PierScien sprezysty Pds 21a
7. Tulejka mimosrodowa TIb 1 15. Zawmleczka P4 x 50
8. Tulgjka ceniryczna Tib 2 16. Ostona zamka Osb 7

Rys. 6. Zamkniecie suwakowe
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30. Opis zamkniecia nastawczego hakowego:

e Zamknigcie nastawcze hakowe znajduje sie przy poczatku iglic i umieszczone
jest zazwyczaj miedzy 2 i 3 podrozjazdnicg (rys. 7). Zamkniecie hakowe sktada
sie z dwoch zespotdw zamknied iglicowych, z ktérych kazdy wbudowany jest
przy iglicy, oraz ze $ciggu iglicowego P. Kazdy zesp6t zamknied iglicowych
sktada sie z haka H_ lub Hp oraz opdrki O lub Op. Hak przymocowany jest
przegubowo jednym ramieniem do tapki iglicowej ¢, lub tp, przytwierdzonej
do iglicy, a drugim ramieniem R( lub Re (zwanym nastawczym) potaczony jest
ze Sciggiem iglicowym ,,P". Opérka O, Op przymocowana jest do opornicy OPL
i Opp. Na jednym koricu sciggu iglicowego, w miejscu jego potaczenia z
ramieniem napednym haka, osadzone jest przegubowo ciegto ,n", ktdre taczy

zamkniecie nastawcze ze zwrotnikiem przy recznym nastawianiu zwrotnic.

Haki majg przylge, ktéra ma za zadanie ograniczenie jego ruchu obrotowego.

= Padrozjazdnica

([T 4
I e a—{
L LI il
_ ! . ,
| f l‘ | L | _. _
P - _H "HLN Ek; H tahagloowa tp— g }-] Opérka
ret nastawczy n — ~ 0 j”“! Rl Ramig nastawcze Rp — | T X
8 | = 1 \_\
= —LO v [©) — Hp Hak
| L lglica |\ Jp—_ | \-
e \ _
L . I.I | J
| = Opl Opornica |\ O EL‘
o p p \ pp =l
— P Sclag iglicowy
tp _\ Op —
_ 7~ \ )
/ OI Ji, -\\\ // \\ ; r t\ \|
ﬂ—‘/ I ({7)\/ N | |
.l_ LINA B
Ar\~\\\ o \ , R RP—_ 4 5
T\ X F | e
H' // B \\ }H/
19 ] f ) x

Rys. 7. Zamknigcie hakowe
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31. Wszystkie rozjazdy na bocznicy, powinny by¢ ponumerowane zgodnie z planem
schematycznym. Numery rozjazdow nalezy naniesé na wskazniki zwrotnicowe.

32. Rozjazdy powinny by¢ zaopatrzone we wskazniki zwrotnhicowe, z wyjatkiem rozjazdéw
nie wymagajacych tych wskaznikéw, wykazanych w regulaminie bocznicy.

33. Do recznego nastawiania zwrotnic i wykolejnic stuzy zwrotnik wraz z przeciwwaga
(rys.8). W rozjazdach zwyczajnych i krzyzowych pojedynczych zwrotnik stuzy
jednoczesnie do poruszania latarni zwrotnicowej.

Budowa i dziatanie zwrotnika jest nastepujace. Podczas przektadania przeciwwagi

z potozenia | do potozenia Il wystep znajdujacy sie w dolnej czesci dZzwigni 4 naciska na ramie

dZwigni nastawczej 5, wskutek czego dolne ramie diwigni nastawczej przesuwa pret

nastawczy w prawo o 220 mm a os pionowa 8, powoduje obrét latarni. Cigezarek 2 zapewnia
utrzymanie potozenia koncowego zwrotnicy, a przy rozpruciu zwrotnicy-doprowadzenie iglic

do jednego z potozen kraricowych.

Zwroiricy

. _&' N —

O
_ozwgria @

Kachub stoiaka — ! ; :

-, ﬁ :Il M - —

——Lt L \3_ il

e 10 ®
r— .
= 4
_ e |

—
013 )

Rys. 8. Zwrotnik wraz z przeciwwagg

34. Skrajnia budowli
e Skrajnia budowli jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania
wolnej przestrzeni dla ruchu pojazdéw szynowych, na zewngtrz ktdrej, powinny

znajdowac sie wszelkie budowle, urzadzenia i przedmioty potozone przy torze.
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e Wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtowki

szyny, a w kierunku poziomym - od osi toru,

e Skrajnie budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane na

istniejgcych  liniach  kolejowych  reguluja

PN-69 K-02057 oraz przepisy UIC {rys. 9).

postanowienia Polskiej Normy

Skrajnia typu A na torach bez trakcji elektrycznej
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Skrajnia typu B na torach zeletryfikowanych z siecig gorna, dla budowli i urzadzen istniejacych
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Rys. 9. Skrajnia budowli

a—135mm dla przedmiotow nieruchomych stale potaczonych z szyng jezdna,

a — 150mm dla pozostatych przedmiotow nieruchomych,

b —41mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowaniach torow,

b —47mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowaniach toréw, z

nominalnym poszerzeniem toru na krzyzownicy,

b — 67mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach, dla

toréw w tukach o promieniu R<250 m nalezy do wymiaru ,b" dodaé

wartosé poszerzenia.
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Wymagania uzupetniajgce skrajni budowli.

e na mostach o dtugosci do 10 m z torem na podsypce, w konstrukcjach skrzynkowych

i na przepustach, odlegtos¢ dolnego obrysu skrajni DE powinna wynosi¢ nie mnigj
niz 700 mm ponizej gtdwki szyny,

na mostach z jazdg gérg z obnizonym chodnikiem, potozenie punktéw C i D, nalezy
przyjac na poziomie chodnika,

skrajnie budowli z zastosowaniem wolnych przestrzeni w konstrukcjach
skrzynkowych dtugosci powyzej 20 m, liczonych po torze wewngtrz skrzynki wraz z
réwnolegtymi skrzydtami, nalezy okreslac jak dla tunelu, a do dtugosci 20 m nalezy
stosowac wolng przestrzen oznaczong linig ABC,

AB — na przystankach,

FG - na stacyjnych torach gtownych zasadniczych i dodatkowych oraz na obiektach
mostowych dtugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazdg dotem, jezeli
istnieje wolna przestrzen w ptaszczyznie dzwigara gtdwnego,

HI- na torach stacyjnych, z wyjatkiem tordw gtdwnych zasadniczych i dodatkowych.
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Il. DIAGNOSTYKA NAWIERZCHNI

§1 Postanowienia ogdine

1. Diagnostyka nawierzchni na bocznicy obejmuje: ogledziny, badania i pomiary, analize,
oceneg i interpretacje wynikdw, opracowanie wnioskow i zalecen eksploatacyjnych oraz
utrzymaniowych, rejestracje i archiwizacje wynikow badan i pomiaréw.

2. Wyniki badani diagnostycznych stanowig miedzy innymi podstawe do podejmowania
decyzji w zakresie: wnioskowania trwatej lub okresowej zmiany parametréw
techniczno - eksploatacyjnych lokalne ograniczenia predkosci, okreslania rodzaju,

zakresu, miejsca i terminu przeprowadzenia napraw.
§2 Diagnostyka toru

1. Pomiary i ocena stanu toru.
Stan toru oceniany jest na podstawie wynikow:
1) pomiaru podstawowych parametréw charakteryzujgcych potozenie tokdw
szynowych,
e szerokosci toru,
o roéznic wysokosci tokdw szynowych (przechytki).
2) pomiaru dodatkowych parametrdw toru obejmujacego:
e nierdwnosci poziome tokéw szynowych,
e nierownosci pionowe tokow szynowych,
e wartosci luzow w stykach toru klasycznego.
2. Graniczne wartosci parametréw konstrukcyjnych toréw wynosza:
® przy zwezeniu toru - szerokosé nie mniejsza niz 1425 mm,
e przy poszerzeniu toru - szerokos¢ nie wieksza niz 1470 mm,
e wichrowatos¢ mierzona na bazie 5m nie wieksza niz 7%,
3. Diagnostyka elementdw nawierzchni ma na celu okreslenie ich stanu technicznego,
zuzycia oraz ustalenie ewentualnego zakresu robdt niezbednych do wykonania dla
utrzymania toru. Ocene elementdéw nawierzchni przeprowadza sie w trakcie ogledzin

i przegladow.
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Czestotliwos¢ oraz osoby odpowiedzialne za dokonywanie obchoddw torow
i rozjazdéw reguluje regulamin pracy bocznicy kolejowej. Obchody toréw powinny by¢
przeprowadzane raz w miesigcu. Wyniki obchodéw powinny by¢ zapisane w ksigzce
kontroli obchoddéw (wzdr w zataczniku nr 7 do niniejszej instrukcji). Fakt wykonania
obchodu torow powinien by¢ rowniez zarejestrowany w Dzienniku ogledzin rozjazddw.
Pracownik wykonujacy obchod powinien zgtosi¢ stwierdzone usterki osobie
odpowiedzialnej za transport kolejowy na bocznicy.

Badania elementéw nawierzchni - pomiary dokonuje sie w cyklu rocznym w czasie
przegladu technicznego bocznicy, przez osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia
budowlane.

Pomiary moga by¢ wykonywane toromierzami uniwersalnymi lub toromierzami
wozkowymi.

Wyniki pomiaréw nalezy odnotowywac¢ w dokumentacji stanu technicznego
nawierzchni — ksigzka kontroli stanu toru (wzér w zatgczniku nr 2 do niniejszej
instrukcji), za$ usterki i zalecenia, w protokole z przegladu infrastruktury kolejowej
bocznicy.
Wielkosci odchytek geometrycznych  toru

dopuszczalnych parametrow

w zaleznosci od maksymalnej predkosci przedstawia tabela nr 5.

Tabelanr5
Wielkosci dopuszczalnych odchytek parametréw geometrycznych toru dla pomiaréw toromierzem recznym
Predkosé (km/h] Réinica \'M.nominalnej Réif\ica. w wy’sokoéci Réinica luzu w stykacl.l na tym
szerokosci toru [mm] potoienia tokéw [mm] | samym ztaczu: max/min. [mm]
40 +20, -9 25 5
30 +25, -9 25
20 +35,-10 25 5

Wielkosci dopuszczalnych odchytek parametréw geometrycznych toru dla pomiaréw toromierzem

elektronicznym

Predkosé ik szerokend Wichrowatos¢ na Nieréwnosci Nieréwnosci
[km/h] Poszerzenia | Zwezenia bazie 5 m [mm] poziome [mm)] pionowe [mm)]
[ram] [mm]
20 32 10 30 53 50
30 25 25 44 40
40 20 9 23 35 35
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§3 Diagnostyka rozjazdow

Diagnostyka rozjazdow obejmuje:

e ogledziny zewnetrzne rozjazdow,

e badania techniczne rozjazdow.

Czestotliwos¢ oraz osoby odpowiedzialne za dokonywanie zewnetrznych ogledzin

rozjazddw reguluje regulamin pracy bocznicy kolejowej. Czestotliwos¢ ogledzin

rozjazddow nalezy wykonywac jeden raz w tygodniu.

Stwierdzone nieprawidtowosci w czasie ogledzin zewnetrznych rozjazdéw odnotowuje

sie w dzienniku ogledzin rozjazdow (wzor w zatgczniku nr 3 do niniejsze] instrukgji).

Dziennik ogledzin rozjazdow znajduje sie u osoby odpowiedzialnej za transport

kolejowy na bocznicy.

Badanie techniczne rozjazdéw dokonuje sie dwa razy w roku. Raz w zakresie przegladu

technicznego obiektu budowlanego, jakim jest bocznica, dokonywane jest przez osoby

posiadajgce stosowne uprawnienia budowlane. Badania techniczne rozjazdéw
powinny by¢ wykonywane wiosng i jesienia.

Wyniki pomiaréw odnotowuje sie w metryce rozjazdu (wzor w zatgczniku nr 4 do

niniejszej instrukcji); stwierdzone nieprawidtowosci i zalecenia odnotowuje sie

w protokole z przegladu. Fakt wykonania technicznego badania rozjazdow nalezy

zarejestrowa¢ w dzienniku ogledzin rozjazdow (zatacznik 3). Dziennik ogledzin

rozjazdow znajduje sie u osoby odpowiedzialnej za transport kolejowy na bocznicy.

Ogledziny przeprowadza sie wzrokowo, celem stwierdzenia jaki jest:

e ogdlny stan rozjazdu, pod wzgledem utrzymania go w porzadku i czystosci,
a szczegblnie ztobkéw w krzyzownicy i kierownicach oraz wolnych przestrzeni
miedzy iglicami i opornicami,

e stan iglic - ze szczegolnym uwzglednieniem, czy nie majg pekniec i wyszczerbien
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu,

e stan przylegania iglic do opornic,

e stan i whasciwe dziatania zamknie¢ nastawczych,

o stan zamocowania pretow nastawczych S$ciggdw iglicowych, sworzni, nitéw
i zawleczek,

e stan dokrecenia $rub i wkretow,
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stan nasmarowania zwrotnic,

stan oraz wtasciwe dziatanie wskaznikow zwrotnicowych i wykolejnicowych.

7. Badanie techniczne rozjazddw obejmuje rewizje stanu technicznego wszystkich czesci

konstrukcyjnych i uktadu geometrycznego wymienionych urzadzen, sprawnosci ich

dziatania, stanu utrzymania oraz pomiaru szerokosci toru, przechytki i ztobkdéw

w miejscach wskazanych w arkuszach technicznego badania rozjazdow.

Badania ogdlnego stanu rozjazdu:

Badanie

w ramach badania technicznego rozjazdu, nalezy wykonaé czynnosci nalezgce do
ogledzin rozjazdu,

nalezy dokonaé¢ doktadnych pomiaréw szerokosci toréw i ztobdw oraz przechytki
toru w miejscach podanych w metrykach z badania technicznego rozjazddw,
stwierdzone przekroczenia nalezy odnotowa¢ w protokole oraz w arkuszach
badania technicznego rozjazdow jako usterki wymagajace usuniecia.

nalezy sprawdzi¢ stan przytwierdzen rozjazdu do podrozjazdnic oraz wszystkich
potaczen srubowych,

nalezy sprawdzi¢ stan podrozjazdnic, ich podhicie i obsypanie podsypka,

stanu zwrotnic. Podczas tego badania nalezy sprawdzic:

czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione lub uszkodzone
w inny sposob oraz czy powierzchnie toczne iglic i opornic lezg w jednym poziomie,
przyleganie iglic do opornic - czy luz miedzy iglicg a opornicg w ostrzu iglicy nie
przekracza 1,0 mm,

przyleganie iglic do opédrek iglicowych - czy luz miedzy iglicg a opdrkami iglicowymi
nie przekracza 2 mm,

przyleganie iglic do ptyt slizgowych - luz miedzy stopka iglicy a powierzchnia
slizgowaq nie moze przekracza¢ 2 mm, na nie wiecej niz 50% ptyt slizgowych,

stan osad czopowych i zamacowania w nich iglic, przyspawania podktadek i tozysk w
ptytach;

czy iglice nie majg ruchéw w kierunku pionowym w osadach czopowych i na ptytach

slizgowych,
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prawidtowos¢ przylegania haka do opodrki w zamknieciach hakowych i gtowicy
klamry do opdrki zamkniecia (prowadnicy) w zamknieciach suwakowych (luz nie
powinien by¢ wiekszy niz 3 mm),

czy stopka haka w potozeniu zamknigtym (w zamknieciach hakowych) nie wystaje
poza krawedz opdrki wigcej niz 5 mm i obejmuje opdrke na diugosci nie mniejszej
niz 60 mm,

czy w zamknigciach hakowych sworznie taczace hak z iglicg i Sciggiem iglicowym,
a w zamknieciach suwakowych sworznie taczace klamre z iglica w rozjazdach
lezacych w torach gtdwnych s3 zanitowane, a w torach pozostatych zabezpieczone
zawleczkami oraz czy wszystkie sworznie bezpieczeristwa sg zanitowane i czy nie
wystepuja nadmierne luzy w potgczeniach sworzniowych,

czy odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy przy pierwszym zamknieciu jest
jednakowa po obu stronach zwrotnicy i jest zachowana jej przepisowa wielkosé
(140, 150 lub 160 mm w zaleznosci od rodzaju zamkniecia),

czy styki przediglicowe lezg na jednej prostej prostopadtej do osi toru,

czy dtugosci Sciggdw iglicowych, drazkéw suwakowych i pretdw nastawczych sg
prawidtowe;

stan przytwierdzenia opdrek i prowadnic zamknie¢ zwrotnicowych,

krzyzownic. Podczas badania nalezy sprawdza¢ i mierzy¢:

stan dzioba i szyn skrzydtowych oraz wielkos¢ ich zuzycia w miejscach
charakterystycznych (poczatek dzioba oraz w miejscach zatomu profilu podtuznego).
Pomiar zuiycia krzyzownicy wykonuje sie za pomocg liniatu i suwmiarki
z gtebokosciomierzem tub klina pomiarowego. Pomiary powinny by¢ wykonywane
takze w miejscach widocznego najwiekszego zuzycia krzyzownicy, a wielko$¢ zuzycia
nie powinna przekracza¢ dopuszczalnych wartosci,

stan wktadek i $rub w krzyzownic,

stan i wielkos¢ zuzycia kierownicy, maksymalne zuzycie boczne - 4 mm,

stan wktadek i srub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowan
kierownic do koziotkdw i ptyt zebrowych,

szerokos¢ toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy,
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e szerokosé i gtebokosé ztobkdw w krzyzownicy i przy kierownicach, oraz wielkosé
sptywow metalu w dziobie i szynach skrzydtowych,
e prawidtowe potozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia krzyzownicy
i kierownic do podrozjazdnic i podktadek oraz stan przektadek,
e prostoliniowos¢ wzajemnego potozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn
skrzydtowych.
Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazddow:
e Dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydtowych i dziobdw
krzyzownic oraz szyn taczacych wynosi 12 mm,
® W razie wystepowania jednoczesnie bocznego zuzycia czesci rozjazdu, dopuszczalne
zuzycie pionowe powinno by¢ zmniejszone o potowe zuzycia bocznego,
e Dopuszczalne zuzycie boczne czesci rozjazdu dla rozjazdéw typu S49 wynosi 10 mm,
pod warunkiem, ze nie zostang przekroczone odchytki dopuszczalne szerokosci toru
w rozjezdzie podane w zatgczniku 4 oraz tabeli 6,
e Jezeli wymienione warunki nie s3 zachowane oraz dla innych typdéw rozjazdéw,
dopuszczalne zuzycie boczne wynosi 5 mm,
e Zuzycie pionowe krzyzownic nalezy liczy¢ tacznie z miejscowym wybiciem materiatu,
e Dopuszczalne boczne zuiycie kierownic wynosi 4 mm. Przy wiekszym zuzyciu
kierownice nalezy wymieni¢ lub zestruga¢ wktadki tgczgce kierownice z szyng
toczng,
e Dopuszczalne zuzycie wktadek mierzy sie bezposrednio przez pomiar szerokosci toru
i 2tobkéw zgodnie z arkuszem technicznego badania rozjazddw. Jezeli wymiary
przekroczg dopuszczalne odchylenia, nalezy pomiedzy wytarte wktadki a szyne
toczng zatozyé przektadki z blachy odpowiedniej grubosci lub tez zuzyte wkiadki
wymieni¢ na nowe.
Przypadki awaryjnej konieczno$ci wymiany rozjazdu lub jego czesci, ktore zagrazaja
uszkodzeniu badz? zniszczeniu rozjazdu wywotanego np. wykolejeniem taboru oraz w razie
wykrycia nastepujgcych uszkodzen i wad czesci sktadowych lub akcesorii rozjazdowych:
e pekniecie iglicy, opornicy lub szyny taczgcej,
e wyszczerbienie iglicy, przy ktorych zachodzi niebezpieczenstwo najechania obrzeza

kotfa przez iglice na opornice lub moggce spowodowacd pekniecie iglicy,

28



L]

Koleje Slgskie Sp. z 0.0

roztgczenie sie iglic,

peknigcie czesci sktadowej potaczenia iglicy z szyng tgczaca,

peknigcie klamry, prowadnicy lub innych elementéw w suwakowym zamknieciu
nastawczym albo pekniecie haka, fapki iglicowej, opdrki lub podpérki w hakowym
zamkniegciu nastawczym, brak bolca, sruby lub opdrki, ograniczajacej przesuw
suwaka w suwakowym zamknigciu nastawczym, zdarcie gwintow $rub
przymocowujgcych prowadnice zamknieé nastawczych suwakowych do opornic,
pekniecie krzyzownicy (dzioba lub szyny skrzydtowej),

rozerwanie sie Sruby przy kierownicy.

Dopuszczalne parametry rozjazdu reguluje zatgcznik nr 4 do niniejszej instrukcji oraz tabel 6.

Tabela 6. Dopuszczalne odchytki wymiaréw geometrycznych rozjazdow

Odchytki dopuszczalne w rozjazdach w torze zasadniczym [mm]

a, b, c, d, k, ky e- g h-h; .I_ f-f . 27 | warunek
111 m, %
+8/-4 +8/-4 +8/-4 +8/-4 +8/-4 +8/-4 +7/-4 +7/-4 | 21389 | +5/-2 258 e-h-i<1357
Odchytki dopuszczaine w rozjazdach w torze zwrotnym [mm)]
Promiert rozjazdu [m] C, d,,
190, 205 +14/-3
300 +10/-3
Odchytki dopuszczalne réinicy wysokosci tokéw szynowych (przechytki) +12/-12
[mm]
Odchytki dopuszczalne wichrowatosci [mm] 17
Szerokosc¢ ztobka [mm] min. 38
Badanie toréw tgczacych w rozjazdach i potgczeniach rozjazdowych. Podczas badania torow

taczacych nalezy sprawdzic:

szerokos$¢ toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego,
przechytke w rozjeidzie,

stan szyn tgczgcych, tubkdw i srub tubkowych lub potgczen spawanych,
stan przytwierdzenia szyn do podrozjazdnic (podktadow),

stan podbicia podrozjazdnic i podktadow.

§4 Diagnostyka przejazdow

1. Badania diagnostyczne przeprowadzane w rejonie przejazdéw kolejowych obejmuja

sprawdzenie:
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stanu nawierzchni kolejowej i drogowej,

szerokosci i stanu ztobkow,

stanu odwodnienia przejazdu,

oswietlenia przejazdu — gdy przejazd jest oswietlany,

stanu i kompletnosci oznakowania przejazdu od strony toru i od strony drogi,

badania, nalezy przeprowadza¢ nie rzadziej niz raz w roku.

30



Koleje Slgskie Sp. z 0.0

Il. WARUNKI WYKONYWANIA ROBOT TOROWYCH
| KONSERWACYJNYCH NA BOCZNICY

§1 Zakres i zasady prowadzenia konserwacji nawierzchni

Utrzymanie nawierzchni w stanie zapewniajacym petng sprawnos¢ toru kolejowego

i bezpieczeristwo prowadzenia manewrdw, wymaga wykonywania w sposdb ciagly

robo6t konserwacyjnych.

Roboty konserwacji nawierzchni powinny by¢ wykonywane przez pracownikéow

zatrudnionych w transporcie kolejowym na bocznicy lub zlecane wyspecjalizowanym

podmiotom gospodarczym.

Do konserwacji toru zalicza sie nastepujgce roboty:

°

naprawa prowizoryczna peknietej szyny,
wymiana uszkodzonych ztaczek,

dokrecanie $rub i wkretow,

poprawianie szerokosci toru,

podbijanie pojedynczych podktadow,
niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,
uzupetnianie podsypki.

wymiana podktadow.

Do konserwacji rozjazdéw zalicza sie nastepujgce zakresy robét:

usuwanie zanieczyszczen i starego smaru,

smarowanie czesci trgcych rozjazdu,

dokrecanie srub i wkretdow,

wymiana uszkodzonych lub uzupetnianie brakujgcych srub i wkretéw,
regulacja zamknie¢ nastawczych,

niszczenie i usuwanie roslinnodci i chwastow,

uzupetnianie podsypki.

Poza robotami wymienionymi w ust. 3 i 4, do robdt konserwacyjnych zalicza sie:

koszenie skarp i karczowanie drzew oraz krzewodw,

czyszczenie rowow odwadniajgcych,

31



Koleje Slgskie Sp. z 0.0

e konserwacje znakow drogowych.

Podczas wykonywania robot konserwacyjnych, nalezy przestrzega¢ nastepujgcych

warunkow:

e zachowania bezpieczeristwa prowadzenia pracy manewrowej,

o wiasciwego zabezpieczenia i oznakowania miejsca robét

e przestrzegania przepiséw bhp

¢ wykonywania prac poprawnie pod wzgledem technicznym i technologicznym.

§2 Zakres i zasady wykonywania robét utrzymania nawierzchni na bocznicy

Roboty utrzymania nawierzchni, ktdrych nie zalicza sie do konserwacji sy remontami

i dzielg sie na:

e remont - naprawa biezgca obejmujaca roboty majace na celu utrzymanie

sprawnosci technicznej i zapobieganie degradacji nawierzchni, takie jak:

regulacja potozenia toru w ptaszczyZnie poziomej i pionowej,

wymiana pojedynczych elementéw nawierzchni do 30% ogdlnej liczby
elementdw na odcinku zakwalifikowanym do remontu - naprawy biezgce;,
naprawa ostateczna peknietej szyny,

regeneracja elementéw stalowych nawierzchni,

wymiana czesci rozjazdowych,

oczyszczanie i uzupetnianie podsypki.

e remont - naprawa gtéwna obejmujaca roboty majgce na celu przywrdcenie

sprawnosci technicznej nawierzchni okreslonej parametrami techniczno -

eksploatacyjnymi, poprzez

ciggta wymiane szyn,

ciggta wymiane podktadow,

ciggte oczyszczanie podsypki z jej uzupetnieniem i zageszczeniem,

wymiane rozjazdu,

napraweg podtorza w zakresie ustalonym w protokole z przegladu

infrastruktury kolejowej na bocznicy
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e remont - naprawa awaryjna, ktdrej celem jest usuwanie skutkdw klesk zywiotowych,
awarii nawierzchni lub katastrof kolejowych i jak najszybsze przywrdcenie ruchu
z okreslonymi parametrami eksploatacyjnymi.

e Remonty - naprawy gféwne powinny by¢ prowadzone w oparciu o projekt

budowlany opracowany zgodnie z wymogami "Prawa budowlanego".

§3 sposoby wykonywania niektérych prac w utrzymaniu nawierzchni

1.  Zabezpieczenie peknietej szyny

e Zabezpieczenia peknietej lub uszkodzonej szyny dokonuje sie poprzez wykonanie:

- naprawy natychmiastowej - zapewniajgcej mozliwo$¢ przejazdu skfadu
manewrowego,

- naprawy prowizorycznej - zapewniajgcej bezpieczne prowadzenie ruchu
manewrdw do czasu naprawy ostatecznej

- naprawy ostatecznej.

¢ Dla dokonywania naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej peknietej szyny,
nalezy przygotowac wstawki szynowe o diugosciach 6m. Sposoby zabezpieczenia
szyny przedstawia tabela nr 7.

e Woyciecie uszkodzonej szyny i wykonanie otworéw w szynie w celu ztubkowania jej
ze wstawka szynowa, powinno by¢ wykonywane wytacznie mechanicznie.
Niedopuszczalne jest ciecie szyny i wypalanie otwordw palnikiem.

Tabela 7. Sposoby zabezpieczenia szyn
Warunki

o o prowadzenia

s v q = S

o < € o ruchu pociggow

° n 8 g 3% . zaleinie

L 2T 2 8 Sposob zabezpieczenia L

o e g TE S od lokalizacji

E ) N s X 2 .

a 2 3 2 2w uszkodzenia

e o e (pekniecia)

1 |Peknieciez Pekniecie nad umocowanie mozna przepuscié
powstaniem | podktadem \ v 1 stopki szyny za |Pociagiz
szczeliny do | el : pomoca predkoscia nie
30 mm | | wkretow lub wiglszg niz:

trz 1 3
‘@%L:ff e 1 =i I-10km/h na
| i stopowych po prostej i tukach,
I E | obu S'trc?nach przy obserwacji
| : ) pekniecia przejazdu
..J.l_. A1 pociggu
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£

()

Il -20 km/h na
prostej i
tukach o R>800
m
-10 km/h na
tukach
0 R < 800m

Pekniecie z Peknigcie mozna przepuscié
wykruszeniem [w styku z mox 25em pociagi z
glowki szyny [wykruszeniem) 1 "1 _ _ _ __ | uzupetnienie pr.eikoéci.;.nie
na dtugosci : = 1 : ubytku wigksza niz:
do 0,25 m L O 50 .0 materiatu -10km/h na
I L. prostej i fukach
D[ ] szyny czedcia o R<800
wykruszong - 25 km/h na
tukach o
R> 800 m przy
obserwacji
przejazdu
pociggu
Pekniecie z Pekniecie na
wykruszeniem | dtugosci toku ____wmax 25cm - zamocowanie |mozna przepuscic
gtéwki szyny | SZ¥nowego 5‘:‘_‘_‘_‘: _"! przytwierdzen, |pociagiz
do dtugosci | nZi | LY T-0 | zamocowanie | Predkoscia nie
025 m po {adgm 1 tubkow z wigkszg niz:
! lub w okienku .
miedzy 'zastosowanlem _10km/h na
podktadami) imadef; o prostej i na fuku
uzupetnienie 0 R=800 m;
ubytku na tukach o
materiatu R <800 m przy
szyny czescia obserwacji
wykruszona przejazdu
pociggu
Pekniecie z Pekniecie nad umocowanie mozna przepusci¢
powstaniem |podkiadem = X ] stopki szyny za | pociagiz
szczeliny do b [y o ,0 N1 | pomoca predkoscig nie
30 mm v LJ @ L ! wkretow lub | Wigksza niz:
(bez u_bytku Srub |- 30 km/h na
materla'fu w P I stopowych, proste] i tukach
przekroju I = ! zabezpieczenie 0 R>800m
szyny) ' o0 o i [tubkamii -10km/h na
imadtami tukach o
R<800 m
Il - 40 km/h na
prostej i fukach
o R>800 m
-30km/h na
tukach
o0 R<800m
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Pekniecie z Pekniecie nad umocowanie mozna przepuscic¢
powstaniem |podktadem I Y : stopki szyny za | pociggi z
; ' L pomoca predkoscig nie
;ZOCT‘:I":]V P O E,] ,__L:I:I -] Wkl;:téw lub ) wieksza nii:
srub stopowych;
(bez u'bytku | l wykonanie 1-40 km/h na
materiatu w | | otwordw do srub prostej i fukach
przekroju ! —1 4 tubkowych; 0 R>800m
szyny) " O DP&D a ! potgczenie -30km/h na
tubkami i tukach o
Srubami R <800 m
tubkowymi 1I- 40 km/h na
prostej i fukach
o R>800 m
-40 km/h na
tukach o
R <800 m
Pekniecie z Peknigcie podparcie
powstaniem | Poprzeczne w miejsca mozna przepuscic
szczeliny do okienku pekniecia pociagi z
30 mm pomiedzy | | |podktadem predkoscig nie
podktadami } Y - dodatkowym wiekszg niz:
! O © | {dtugosci min -30km/h na
1m); prostej i na tuku
zamocowanie 0 R>800 m;
przytwierdzen -10km/h na
typu K; tukach o
zabezpieczenie R <800 m przy
tubkami i obserwacji
imadtami przejazdu
pociggu
Pekniecie z Peknigcie podparcie mozna przepusci¢
powstaniem | Poprzeczne w miejsca pociagi z
szczeliny do okienku peknigcia predkoscig nie
30 mm pomiedzy 1 v | podktadem wiekszg niz:
podktadami = —— | dodatkowym -40km/h na
:_5_‘ i | (dtugosci min. 1 prostej i tukach
m); o R>800 m;
wykonanie -30km/hna
otwordw do s$rub | tukach o
tubkowych; R <800 m
zamocowanie
przytwierdzen
typu K; zatozenie
tubkdw,
dokrecenie srub
tubkowych
Pekniecie na wykonanie mozna przepusci¢
spawie k i otwordw do srub | pociagi z
termitowym | | O O |‘—"|D DI | tubkowych; predkoscig nie
I { zatozenie wigkszg niz:
tubkdow - 40 km/h na
wyprofilowanych prostej i tukach
obejmujacych o R>800 m;
nadlewy spoiny; |-30km/h na
dokrecenie Srub |tukach o
tubkowych R <800 m
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2. Wymiana ztgczek
e W razie wykrycia uszkodzonej (peknietej) ztaczki, wymiana jej powinna by¢
wykonana bezzwiocznie. Kryteria kwalifikacji ztgczek do usuniecia z toru

przestawiono w tabeli 8.

Tabela 8. Kryteria kwalifikacji ztaczek do usuniecia z toru

Element Kryteria kwalifikacji

- pekniete

- pogiete

tubki - 0 zuzyciu wysokosci wiekszym niz 5,0 mm

- z otworem odksztatconym lub o $rednicy wiekszej niz 3,0 mm od $rednicy
nominalnej

- zgiete lub skrzywione

- nie dajace sie dokreci¢ lub odkrecic,

Sruby fubkowe - z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,

- 0 zmniejszonej ponad 3,0 mm $rednicy trzpienia w czesci nienagwintowanej
- z peknietg nakretka

- ztamane lub pekniete

-z oderwanym lub naderwanym zebrem

-z 2ebrem wyrobionym ponad 3,0 mm

Podktadki - z otworem znieksztatconym ponad 3,0 mm

- z powierzchnig przylegania tapki wytartg ponad 2,5 mm
- z powierzchnig gérng wytartg ponad 2,0 mm

- ze zmniejszong gruboscig o ponad 25 %

- skrzywione lub zgiete
Sruby stopowe - nie dajace sie dokreci¢ lub odkrecic
- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce

- pogiete i potamane
tapki - z powierzchniami przylegania wytartymi ponad 3,0 mm
- z otworem odksztatconym ponad 2,0 mm

- ztamane, skrzywione lub zgiete

- z trzpieniem skorodowanym ponad 2,0 mm
- z gwintem skorodowanym ponad 1,5 mm
- z odksztatcong gtowka

Wkrety

- pekniete

ierscienie sprezyste - nie sprezynujace

- pekniete

. syst :
tapki spreiyste - nie sprezynujgce

e Wymiana tubkéw powinna by¢é wykonana tak, aby przed przejechaniem skfadu
manewrowego, zfgcza kazdego toku byty skrecone co najmniej dwiema srubami po
jednej w kazdej szynie. Przy wymianie tubkdw nie nalezy rozkreca¢ i zdejmowac
jednoczesnie tubkdéw w ztgczach przeciwlegtych lub ztaczach sgsiednich tego samego
toku. Przy wymianie $rub tubkowych i pierscieni, mozna w jednym ztgczu wyjmowaé
jednoczesnie nie wiecej niz po dwie Sruby (dwie zewnetrzne lub dwie wewnetrzne).

e Przed zakoriczeniem dziennej pracy, tubki muszg by¢ skrecone wszystkimi srubami.
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¢ Wymiana podktadek powinna byé tak wykonywana, aby przed przejazdem sktadu
manewrowego szyny lezaly na podktadkach przymocowanych do wszystkich
podktadow co najmniej dwoma wkretami po jednym z kazdej strony szyny oraz co
najmniej dwiema srubami stopowymi na co drugim podktadzie. Codziennie, przed
zakonczeniem robot, wszystkie wkrety oraz Sruby stopowe powinny by¢ zatozone
i dokrecone.

o Whkrety, $ruby stopowe, tapki i pierscienie mogg by¢ wymieniane jednoczesnie na
nie wiecej niz trzech sagsiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.

e W przypadku zniszczenia przektadek pod szyng lub ich przesuniecia, nalezy wykonaé
wymiane lub poprawienie potozenia przektadek. Roboty te nalezy tgczy¢ z wymianag
Srub stopowych, fapek oraz zuzytych lub uszkodzonych pierscieni.

e W przypadku ztamania, urwania wkreta lub kotwy w podktadzie betonowym,
podktad nalezy wymienié.

e Przy wymianie wkretédw, érub stopowych i tubkowych oraz tubkow, elementy te
nalezy oczyscic i zakonserwowac.

Utrzymanie zamkniec nastawczych suwakowych

utrzymanie zamkniecia suwakowego powinno by¢ staranne. Przy ogledzinach

i badaniach technicznych rozjazdéw nalezy zwraca¢ uwage na prawidtowe

zmontowanie i przymocowanie prowadnic do opornic oraz sprawdzaé, czy

dziatanie catego zamkniecia przebiega nalezycie i odbywa sie lekko

i prawidtowo,

- zamkniecie suwakowe nalezy smarowa¢ w miare potrzeby, jednak nie rzadziej
niz raz na dwa tygodnie. Do smarowania nalezy uzywaé oleju letniego Pm-
50/50, w okresie zimy oleju uniwersalnego Pm-30/50 (C-96-097) lub ich
odpowiednikow,

- sworznie tgczace klamry z iglicg nalezy dwa razy do roku wyjaé
i nasmarowaé. Nalezy przy tym sprawdzi¢, czy ostep iglicy od opornicy,
wynoszacy normalnie 150 mm lub 160 mm, jest jednakowy po obydwu
stronach zwrotnicy. Jezeli nie, to rozjazd nalezy wyregulowac,

- iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Dopuszczalny luz

pomiaréw przylegajaca iglicg i opornicg nie moze przekracza¢ 1 mm.
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Doktadnos¢ przylegania sprawdza sie podobnie jak przy zamknieciach
hakowych, przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy a opornice blaszki
o grubosci 1,0 mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie
powinna dac sie wyciggnac. W razie stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je
usungg,

- w zamknieciach suwakowych nalezy sprawdza¢ prawidtowe przyleganie
gtowicy klamry do prowadnic. Sprawdzanie to wykonuje sie przez wtozenie
pomiedzy gtowice a prowadnice drazka (rys. 10), ktérym odsuwa sie klamre

od prowadnicy,

fes, [] : - "
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Rys.10. Przyleganie gtowicy klamry do prowadnic

- jezeli odsuniecie to jest wieksze niz 3 mm, to nalezy wdwczas zamkniecie
klamrowe doprowadzi¢ do nalezytego stanu i luz wyréwnaé za pomoca tulejki
mimosrodowej, a jedli to okaze sie niedostateczne, to przez podtozenie
odpowiedniej podktadki pod osade prowadnicy,

- wzwrotnicach nastawianych z odlegtosci nalezy badac ponadto prawidtowosé
zamkniecia suwakowego. Jezeli iglica nie dochodzi do opornicy na 4 mm lub
wiecej, to zamkniecie suwakowe nie powinno da¢ sie zamknac.

Gdy w zwrotnicach nastawianych z odlegtosci, po wtozeniu pomiedzy iglice, a opornice ptytki

stalowej grubosci 4 mm na wysokosci prowadnicy, gtowica klamry zajdzie za prowadnice,
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dowodzi to, ze zamknigcie suwakowe jest nieprawidtowe. Nalezy wéwczas nieprawidtowe

czesci naprawic¢ lub wymienic.

4.  Utrzymanie zamknie¢ nastawczych hakowych

utrzymanie zamknigcia nastawczego hakowego powinno byé staranne.
Nieprawidiowe bowiem dziatanie tego zamkniecia powoduje przeszkody przy
przestawianiu  zwrotnicy oraz moie  spowodowaé niedoktadne
przytrzymywanie iglicy przy opornicy lub uszkodzenie samego zamknigcia, co
jest niebezpieczne dla manewrdw i moze by¢ przyczyng wykolejenia sie
taboru.

iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Doktadnosé
przylegania sprawdza sie przez zatozenie pomiedzy poczatkiem ostrza iglicy a
opornice blaszki o grubosci 1,0 mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy i
dosunieciu iglicy nie powinna dac sie wyciggna¢ palcami. Jezeli blaszka daje
sie wyciggnac, to nalezy zbadac, czy koniec iglicy nie jest odgiety lub iglica nie
jest zwichrowana oraz czy nie ma innej przyczyny nieprzylegania iglicy.
Stwierdzone niedokfadnosci nalezy usungé.

haki powinny nalezycie przylegac¢ do opdrki, jak rowniez dobrze §lizgaé sie po
jej dolnej ptycie. W razie przeszkdd nalezy odpowiednio spitowaé
powierzchnig styku opdrki z szyjka szyny, albo daé¢ blaszang podkfadke
pomiedzy szyjka szyny i opdrka. Nie nalezy natomiast spitowywac walcowanej
powierzchni haka lub opdrki. Gdy hak z przylgg oprze sie o podporke, to luz
pomiedzy stopky haka i boczng powierzchnig Slizgowg opérki nie powinien
by¢ wigkszy niz 3 mm, aby przy przestawianiu zwrotnicy jak najwieksza czesé
przesuwu preta napedowego byta wyzyskana do zamkniecia zwrotnicy
(rys.11). Jezeli ten luz jest wigkszy, to oznacza, ze hak robi za duiy kat obrotu
lub iglica przesuneta sie wzgledem opornicy. W tym przypadku, po
stwierdzeniu, ze iglice s3 na whasciwym miejscu, nalezy przylgi odpowiednio
dopasowac. Stopka haka w stanie zamknigtym (rys. 12) zasadniczo powinna
schodzi¢ si¢ z zewnetrzng krawedzig opdrki lub w rozjazdach typu S42
wystawaé 4 mm poza nig, w zadnym zas$ razie nie powinna wystawa¢é wiecej

niz 5 mm, aby nie utrudniaé rozpruwalnosci zamknigcia. Jezeli za$ zachodzi za
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daleko poza krawedz opdrki, to przyczyng tego moie byé niewtasciwa
szerokos$¢ toru przy iglicach, przesuniecie iglicy wzgledem opornicy albo za
duza dtugosé $ciggu iglicowego lub niewtasciwe ustawienie napedu

zwrotnicowego. Nieprawidtowosci te nalezy usunac.

Rys. 11. Luz pomiedzy stopka haka i boczng powierzchnia slizgowg opdrki

<

Rys. 12. Stopka haka w stanie zamknietym

luzne sworznie nalezy wymieni¢ na grubsze, a otwory wyrobione w haku
i uchwytach wyrownaé przez rozwiercenie.

w torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych, sworznie tgczgce hak z iglicg
i Sciggiem iglicowym powinny by¢ zanitowane,

w pozostalych rozjazdach - zabezpieczone zawleczkami. Aby zawleczki byty
widoczne, tatwo dostepne i umozliwiatyby obrot sworzni, sg one przetkniete

przez otwory w $ciggach lub pretach napedowych.
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jezeli hak obejmuje nalezycie opdrke, to odlegtos¢ iglicy odsunietej od
opornicy, mierzona na osi opdrki hakowej, powinna wynosi¢ 140 +10 mm,
przy czym odlegtos¢ ta w zadnym przypadku nie moze by¢é mniejsza niz 120
mm i wieksza niz 170 mm.

w obu bowiem korAcowych potozeniach zwrotnicy, potozenie iglicy dosunigtej
jest zawsze wyznaczone doktadnie, natomiast potozenie iglicy odsunietej jest
w pewnych granicach zmienne, zaleznie od drogi przesuwu preta nastawczego
przy przestawianiu zwrotnicy.

hak pofaczony 2z iglica dosuniety powinien obejmowaé walcowaty
powierzchnie $lizgowa opdrki hakowej zamkniecia nastawczego na dtugosci
przynajmniej 60 mm.

przy sprawdzaniu zamkniecia nastawczego nalezy najpierw sprawdzié
szeroko$¢ toru na poczatku iglic Nastepnie nalezy sprawdzi¢, czy jest
zachowana przepisowa odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy (140 + 10 mm)
przy nalezytym potozeniu zamknietego haka w obu koncowych potozeniach
zwrotnicy.

jezeli w tym przypadku odlegtosc ta nie jest odpowiednia, nalezy sprawdzic¢
dtugosé sciggu iglicowego. Dtugosé ta mierzona pomiedzy osiami sworzni
powinna wynosi¢ przy rozjazdach zwyczajnych typu $42 - 985 mm.Jezeli Scigg
iglicowy jest za dtugi, to hak zachodzi za daleko poza opdrke, wskutek czego
utrudnione jest otwarcie haka przy rozpruciu zwrotnicy. Jezeli zas $ciag jest za
krotki, to powstaje za duza odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy.

wszystkie ruchome czesci zamkniecia nastawczego powinny by¢ doktadnie
oczyszczone i dobrze smarowane.

stan osad iglic wptywa rowniez na prawidtowa prace zamknie¢ nastawczych
i dlatego, gdy osady te sa nadmiernie wyrobione, iglica moze przesuwac sie
wzgledem opornicy i zamkniecia nastawcze hakowe mogg obejmowac opdrke
za duzo lub za mato, co utrudnia przestawianie zwrotnicy. Niedoktadnosci
wytarcia osady iglicowej nalezy usungé, a w przypadku wytarcia ponad 10 mm

nalezy wymienié osade lub iglice.
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nalezy usuwaé przeszkody w dziataniu zamknie¢ hakowych, spowodowane
petzaniem rozjazdu, biorgc pod uwage poszczegdlne przypadki petzania
rozjazdéw podane w nastepnych ustepach.

przy jeidzie jednokierunkowej na ostrze powstaje petzanie opornic i iglic
w kierunku jazdy, wskutek czego haki nasuwajg sie na najblizszg
podrozjazdnice.

przy jezdzie jednokierunkowej z ostrza petzajg iglice i opornice rowniez
w kierunku jazdy, przy czym haki mogg nasuwac sie na podktadki lub na
wkrety, badz tez na $ruby przymocowujace podktadki.

przy jeZdzie dwukierunkowej przez zwrotnice, petzanie szyn wptywa na
zmiane wzajemnego potozenia opodrki i osi sworznia tapki.

jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy dosunietej i zamknietej hakiem, to
wowczas moze nastgpi¢ przesuw iglicy wzgledem opornicy. O$ obrotu haka
przesunie sie wowczas wzgledem osi opdrki w kierunku poczatku rozjazdu lub
w kierunku krzyzownicy, i wowczas hak zaciska sie na opdrce, utrudniajgc
przestawianie zwrotnicy. Przy wiekszym przesunieciu wynoszgcym okoto 20
mm, hak zostaje tak silnie przycisniety do opdrki, ze przestawianie zwrotnicy
moze sta¢ sie niemozliwe, a nawet wskutek naprezen w haku moie on
pekna¢.

jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy odsunietej, wowczas rowniez moze
nastgpi¢ przesuw iglicy wzgledem opornicy i 0§ obrotu haka przesunie sie
wzgledem osi opdrki, wywotujgc utrudnienie przy zachodzeniu haka za opérke
w czasie przestawiania zwrotnicy.

w zamknieciach hakowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowe przyleganie haka do
oporki. Sprawdzenie to wykonuje sie za pomocg odpowiedniego drgzka.
Drazek wktada sie miedzy hak a opdrke w miejscu wskazanym na rys. 13
i odsuwa sie w nim hak od opdrki. Jezeli odsuniecie to jest wieksze niz 2 mm,
nalezy wowczas zamkniecie nastawcze doprowadzi¢ do naleiytego stanu
przez wymiane zuzytego haka, oporki lub sworznia, a jezeli sg one
prawidtowe, nalezy wtozy¢ pomiedzy opornice i opérke wktadke Iub

zastosowac inne odpowiednie srodki.
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Rys. 13. Sprawdzenie przylegania haka do opdrki

5. Dokrecanie srub i wkretéw
e Poluzowane $ruby stopowe, tubkowe i wkrety nalezy dokrecaé za pomoca
zakretarek lub kluczy. Typ zakretarki lub klucza powinien byé dobrany do $ruby
i wartosci momentu z jakim ma by¢ dokrecona. Whijanie wkretéw mtotem jest
zabronione.
® Przy dokrecaniu Srub i wkretdw nalezy przestrzegaé nastepujacych zasad:
- dokrecanie nalezy przerwaé, gdy giowka wkreta docisnie podktadke lub
stopke szyny,
- przy stosowaniu pierscieni sprezystych, pozostawi¢ 1 mm luzu miedzy

zwojami pierscienia,
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- po dokreceniu, wszystkie $ruby zakonserwowaé smarem zabezpieczajacym
przed korozjg

o Ciggte dokrecanie srub i wkretow powinno by¢ wykonywane:

- przed podbiciem stabilizacyjnym po naprawie gtdwnej,
- przy naprawach biezacych toru,
o Zakres robdt powinien by¢ okreslony na podstawie dokonanego przegladu.
o Brakujace wkrety, Sruby tubkowe i sruby stopowe uzupetniac na biezgco.
6.  Regulacja szerokosci toru

® Przed robotami regulacji szerokosci toru nalezy ustali¢ przyczyne przekroczenia
dopuszczalnej odchytki w szerokosci toru:

- jezeli przyczyng jest rozptaszczenie gidwki potaczone ze sptywem stali,
poprawe szerokosci uzyskuje sie przez usuniecie sptywow,

- jezeli przyczyng jest boczne zuzycie gtéwki szyny, szyne naleizy obrdci¢ lub
wymienic,

- jezeli przyczyng jest deformacja trwata szyny, szyne nalezy wymieni¢ lub
wyprostowad za pomocgy gietarki.

e W pozostatych przypadkach konieczna jest zmiana miejsca przytwierdzenia
podktadki lub szyny do podktadu.

e Przy regulacji przytwierdzenia szyn do podktadow na dtuzszych odcinkach toru,
nalezy stosowaé sciggi szynowe zaktadane przy co drugim podkiadzie. Mozna
wowczas wykonywac jednoczesnie roboty na 20 podktadach. Podczas przejazdu
sktadu manewrowego, szyna musi opierac sie na wszystkich podktadkach.

7. Smarowanie ztgczek, szyn oraz czesci rozjazdowych

o Wszystkie potaczenia $rubowe naleiy utrzymywaé w stanie umozliwiajacym ich
rozkrecanie i zakrecanie oraz zabezpieczac przed korozjg i zuzyciem. W tym celu
nalezy przeprowadzaé okresowo rewizje i smarowanie komér tubkowych, tubkow
i srub tubkowych oraz wszystkich srub w torach i rozjazdach w pozostatych torach -
co najmniej raz na piec lat

o Jezeli stan ztaczek, szyn i rozjazdow wymaga smarowania, roboty te nalezy

przeprowadzac takze przy wykonywaniu innych robét torowych.
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Powierzchnie tarcia czesci ruchomych rozjazdu powinny by¢ czyszczone

i smarowane, w porze zimowej smarami mrozoodpomymi.

Wymiana pojedynczej szyny

Wymiane pojedynczych szyn w torze klasycznym wykonuje sie jako:
- robote planowa - w przypadku zuzycia szyn przekraczajgcego dopuszczalne
graniczne tolerancje,
- robote nieplanowa - w przypadku wykrycia wady szyny zagrazajacej
bezpieczenstwu ruchu.
Do pojedynczej wymiany nalezy uzywaé szyn starych uzytecznych,
z ktdrych usunieto odcinki ze stwierdzonymi wadami, tej samej dtugosci i tego
samego typu co szyny wymieniane, przestrzegajac, aby rodzaj i stopien zuzycia
koricow wymienionej szyny byt taki sam jak szyn sgsiednich a réznica w potozeniu
powierzchni tocznych i bocznych nie byta wieksza niz 1 mm.
Po zakonczeniu robdt wymiany, szyny (odcinki szyn) oraz ztaczki wyjete z toru nalezy

uprzatnac z toru.

Usuwanie nierownosci pionowych toru

Roboty przy usuwaniu nierdwnosci toru nalezy wykonywac przez podniesienie toru
i podbicie podkfadow. W zaleznosci od dtugosci toru zakwalifikowanego do
usunigcia nieréwnosci pionowych, roboty mogg byé wykonywane recznie lub przy
zastosowaniu maszyn.

Przy podnoszeniu toru na wysokos$¢ 0,06 m lub wiekszg nalezy z obu stron
podnoszonego toru wykona¢ rampy przejsciowe o pochyleniu 1:1000 Ilub
mniejszym.

Kazdorazowo przed zakorczeniem robdt wszystkie podktady muszg byc podbite,
okienka zasypane i uporzgdkowana podsypka.

Podbicie podktaddéw w miejscu nieréwnosci toru nalezy sprawdzi¢ nastepnego dnia

i ewentualne niedoktadnosci usung¢ przed podjeciem dalszych robét.

Oczyszczanie i uzupetnianie podsypki

Podsypke nalezy oczyszczaé, jezeli nie zapewnia ona nalezytego odwodnienia, a jej
stan oceniono jako bardzo zty. Kryteria oceny stanu podsyki przedstawiono w tabeli

9. Oczyszczeniu podlega podsypka ttuczniowa. Zanieczyszczong podsypke ze Zwiru,
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pospotki lub klinca wymienia sie na nowg. Przed przystapieniem do oczyszczania
podsypki nalezy okresli¢ przyczyny jej zanieczyszczenia.

Przesiewanie lub wymiane podsypki recznie w ramach napraw biezgcych.
Oczyszczanie  powinno obejmowaé petng pryzme podsypki. tgcznie
z oczyszczeniem podsypki nalezy wykonac sSciecie i wyprofilowanie taw torowiska.
Po oczyszczeniu, brakujgcga podsypke nalezy uzupetnic do wymiardw
odpowiadajgcych normalnym profilom poprzecznym.

Po zakonczeniu oczyszczania, przed wznowieniem ruchu, tor nalezy wyregulowac
w ptaszczyznie pionowej i poziomej, podkiady podbié, a pryzme podsypki

oprofilowad.

Tabela 9. Kryteria oceny stanu podsypki

Stan podsypki Kryteria kwalifikaciji

Brak wychlapek. Rzadko widoczne chwasty. Petne obsypanie czét podktadéw.
Dobry Niezauwazalne obsuwanie sie podsypki od czét podktaddw. Okienka zapetnione.
Podsypka zageszczona i ustabilizowana. Brak objawdw pustych miejsc pod podktadami.

Pojedyncze wychlapki - nie wiecej niz na 2 sasiednich podktadach w ilosci nie wiekszej

Przecietny niz do 15% podktaddw. Silne zachwaszczenie. Pojedyncze podktady z odstonietymi

czotami do 2/3 do wysokosci.

Wychlapki obejmujace 3 do 5 podktaddow ~razem w ilosci do 30% podktaddw. Duze

z
fy zachwaszczenie. Braki podsypki w okienkach do wysokosci 2/3 podktadéw.
Wychlapki obejmujagce wiecej niz 5 podktaddw — razem w ilosci wiekszej niz 30%
Bardzo zty podktadéw. Puste okienka. Odstoniete catkowicie czota podktaddw na dtugosci

wiekszej niz 4 m.

Profilowanie taw torowiska i czyszczenie rowéw

o Ze wzgledow utrzymaniowych, zaleca sie utwardzanie faw torowiska. Stosowana
konstrukcja musi zapewnié witasciwy odptyw wadd opadowych z pryzmy podsypki
i powierzchni podtorza.

Rowy nalezy utrzymywaé w stanie zapewniajgcym swobodny odptyw wéd. Dno
i skarpy rowow powinny by¢ wyprofilowane zgodnie z wymaganymi pochyleniami.
Uzupetnienie ubytkdw w skarpach oraz poszerzenia nasypéw nalezy wykonad
w sposéb gwarantujacy wilasciwe potgczenie materiatu nasypowego z gruntem
skarpy. Przy mechanicznym utrzymaniu rowow dopuszcza sie wyokraglenie dna
rowu.

e Roslinnosc z taw torowiska i z rowdw odwadniajgcych nalezy usuwac.

Niszczenie roslinnosci
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Usuwanie i niszczenie roslinnosci na catej szerokosci pryzmy podsypki i taw
torowiska powinno by¢ wykonywane na torach w ramach konserwacji, jako
czynnos¢ niezalezna od innych robét.

Niszczenie roslinnosci nalezy wykonywaé s$rodkami chemicznymi posiadajgcymi
Swiadectwo kwalifikacyjne do stosowania ich na torach kolejowych.

Chemiczne odchwaszczanie torow nalezy przeprowadzaé¢ zgodnie z wytycznymi
stosowania uzywanych érodkow oraz instrukcjg obstugi polewaczki lub urzgdzenia
opryskowego. Praca polewaczki do chemicznego odchwaszczania torow jest
prowadzona przez statg obstuge, odpowiedzialng za wtasciwe przeprowadzenie
zabiegu,

Dopuszcza sie reczne usuwanie roslinnosci przez karczowanie, wykoszenie lub
pielenie. Roboty te nalezy wykonywac w okresie wczesnej wegetacji roslin, przed ich
wyrastaniem i wysypywaniem nasion. Przed ukonczeniem pracy dziennej nalezy
usung¢ roslinnosé poza obreb torowiska oraz w ustalony sposdb utylizowac.

W przypadku naruszenia pryzmy podsypki, nalezy jg oprofilowad.

Konserwacja znakdw drogowych na przejazdach

Znaki drogowe powinny by¢ utrzymywane w stanie gwarantujgcym ich czytelnosc.
Ustawienie i stan znakdéw sprawdza sie na bieigco w trakcie obchodéw,
i badan toréw. Identyfikacja znakéw w terenie jest wykonywana na podstawie
dokumentacji i polega na sprawdzeniu prawidtowosci i zgodnosci danych
w dokumentacji z usytuowaniem znaku w terenie.
Prace konserwacyjne znakow drogowych obejmujg:

- oczyszczanie i zabezpieczanie przed korozjg metalowych elementdow znaku,

- uzupetnianie znakéw brakujgcych i odmalowywanie.

Wymiana podktadow

Do wymiany kwalifikujg sie pojedyncze podktady, dla ktérych stwierdzono zuzycie
bardzo duze oraz podktady betonowe z wyraznymi peknieciami (powyzej 50 %
powierzchni przekroju poprzecznego). Kryteria oceny stanu podkfadow
przedstawiono w tabeli 10.

Celem wymiany podkiadéw jest przywrdcenie odpowiedniego podparcia

punktowego szyn.
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e Pojedyncze podktady wymienia sie recznie, natomiast na dtugich odcinkach toru

zaleca sie wymiane w sposéb zmechanizowany.

e Jezeli jest taka mozliwos¢, podktady wymienia sie na podktady starouzyteczne tego

samego rodzaju.

Tabela 10. Kryteria oceny stanu podktadow

Element

Kryteria kwalifikacji

tubki

- pekniete

- pogiete

- 0 zuzyciu wysokosci wiekszym niz 5,0 mm

- z otworem odksztatconym lub o Srednicy wigkszej niz 3,0 mm od srednicy
nominalnej

Sruby tubkowe

- zgiete lub skrzywione

- nie dajace sie dokrecic lub odkrecié,

- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,

- 0 zmniejszonej ponad 3,0 mm $rednicy trzpienia w czesci nienagwintowanej
- Z peknietg nakretkg

Podkiadki

- ztamane lub pekniete

- z oderwanym lub naderwanym zebrem

-z zebrem wyrobionym ponad 3,0 mm

- z otworem znieksztatconym ponad 3,0 mm

- z powierzchnia przylegania tapki wytartg ponad 2,5 mm
- z powierzchnig gérng wytartg ponad 2,0 mm

- ze Zzmniejszong gruboscig o ponad 25 %

Sruby stopowe

- skrzywione lub zgiete
- nie dajace sie dokreci¢ lub odkrecic¢
- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce

- pogiete i potamane

tapki - z powierzchniami przylegania wytartymi ponad 3,0 mm
- z otworem odksztatconym ponad 2,0 mm
- ztamane, skrzywione lub zgicte

Wkrety - z trzpieniem skorodowanym ponad 2,0 mm

- z gwintem skorodowanym ponad 1,5 mm
- z odksztatcong gtdwka

Pierscienie sprezyste

- pekniete
- nie sprezynujace

tapki sprezyste

- pekniete
- hie sprezynujace
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IV. UTRZYMANIE SIECI TRAKCYJNEJ

§1Przeznaczenie i zakres stosowania

Rozdziat okresla zasady utrzymania urzadzen sieci trakcyjnej zasilanych napieciem 3

kVDC bedacych w zarzadzaniu spétki Koleje Slgskie.
W przypadkach nieuregulowanych niniejszg instrukcjg stosuje sie obowigzujgce
przepisy dotyczace budowy i eksploatacji urzadzen elektroenergetycznych.

$2Rodzaje czynnosci technicznego utrzymania sieci trakcyjnej

Na czynnosci utrzymania sieci trakcyjnej sktadajg sie: diagnostyka; obstuga techniczna:

ogledziny, serwis awaryjny; przeglady: okresowe, naprawy.

Celem utrzymania sieci trakcyjnej jest jej zapewnienie wtasciwych parametréw
techniczno-eksploatacyjnych, utrzymanie w wyznaczonych standardach technicznych

oraz dokonanie oceny jej sprawnosci technicznej.
§3Cykle utrzymaniowe

Cykle utrzymaniowe ustala zarzadzajacy w zaleznosci od stanu technicznego sieci oraz

warunkow eksploatacyjnych i srodowiskowych.

Diagnostyka wykonywana jest wytacznie przez osoby upowaznione

i posiadajace odpowiednie kwalifikacje w zakresie elektromonter sieci trakcyjnej.
Ogledziny wykonywane sg nie rzadziej, niz co 3 miesigce.

Przeglady wykonywane sa nie rzadziej, niz co 24 miesigce.

Dla tordw z zawieszonym ruchem pociggdow, przeglagdéw okresowych
i inspekcyjnych nie wykonuje sie.

$§40gledziny

Ogledziny przeprowadza sie w porze dziennej. Dopuszcza sie obserwacje wybranych

elementdw sieci trakcyjnej w porze nocnej.
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Dokonanie ogledzin i ujawnione nieprawidlowosci powinny byé odnotowane

w ,Ksigzce ogledzin".

Jezeli rozmiar ujawnionych nieprawidtowosci zagraza bezpieczenstwu ruchu pociggow
lub grozi awarig urzadzen sieci, dokonujacy ogledzin obowigzany jest zatrzymacd
pierwszy pojazd zblizajagcy sie do miejsca zagrozenia oraz bezzwtocznie powiadomié
kierujgcego manewrami (zarzgdzajgcego manewrami na danej infrastrukturze
torowej), np. dyzurnego ruchu, ustawiacza, nastawniczego. Niezalenie od powyzszego,
dokonujgcy ogledzin powinien jak najszybciej nawigzaé tgcznosé z kierownikiem
bocznicy, zgtosi¢ meldunek o stanie sieci jezdnej na danym odcinku i realizowac ich

polecenia.

Przynajmniej raz w roku zarzadzajacy dokonuje kontroli stanu technicznego urzadzen

objetych obstugg techniczng. Z powyzszej kontroli sporzadza protokot.

Przynajmniej raz na 5 lat zarzadzajgcy dokonuje ,Kontroli stanu technicznego
i przydatnosci do uzytkowania, estetyki oraz otoczenia utrzymywanych urzadzen'.

Z powyiszej kontroli sporzgdza protokoét.
§5Przeglgdy okresowe

Przeglady okresowe przeprowadza brygada robocza z pomostu pojazdu

przystosowanego do prac na sieci trakcyjnej.

Przeglady okresowe wykonuje sie przy wytaczonej i zabezpieczonej przed pojawieniem

sie napiecia sieci trakcyjnej.

Zaleca sie wykonywanie przeglagddw okresowych w porze dziennej zmasowanymi

srodkami technicznymi. Z dokonanego przegladu sporzadzany jest protokdt.

Przeglady okresowe obejmujg takze naprawe lub wymiane uszkodzonych elementow

sieci trakcyjnej, ktorych stan techniczny moze spowodowac awarie sieci trakcyjne;j.
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Tabela 11. Zakres przegladow okresowych

Lp. Sprawdzane elementy sieci trakcyjnej

1, Wysoko$é zawieszenia przewoddw jezdnych

2. Odsuw przewodéw jezdnych i lin nosnych

3. Miejscowe zuzycie przewodoéw jezdnych

4. Odlegtosci od elementdw uziemionych lub uszynionych

5. Odstepy izolacyjne

6. Przewody jezdne

7. Liny no$ne, ustalajgce i odciggowe

8. Przewody wzmacniajace i przewody napowietrznego uszynienia grupowego

9. Urzadzenia naprezajgce

10. | Wieszaki

11. | Uchwyty odlegtosciowe

12. | lzolatory

13. | Wysiegniki

14. | Rozjazdy sieciowe i wspoina bieznia

15. | Osprzet sieci

16. | Potaczenia elektryczne

17. | Odtaczniki i ich napedy

18. | Odgromniki

19. | Uszynienia, ograniczniki niskonapieciowe,

20. | Konstrukcje wsporcze, odciggi, fundamenty oraz gtowice fundamentowe

21. | Ostony, tablice ostrzegawcze i wskazniki

§5Naprawy

1. Naprawy planowe - planowe czynnosci majgce na celu przywrdcenie pierwotnych
parametrdw sieci trakcyjnej, ktérych obnizenie nastgpito wskutek zuzycia.

2. Naprawy awaryjne- polegaja na usuwaniu uszkodzenia sieci trakcyjnej, ktore
powodowato lub moze spowodowaé wstrzymanie lub ograniczenie ruchu pociggowi
wymaga natychmiastowej interwencji pogotowia sieciowego. Do napraw awaryjnych
zalicza sie wszelkie naprawy i uzupetnienia elementdw sieci trakcyjnej, ktorych
koniecznos¢ wykonania stwierdzono podczas wykonywania ogledzin lub przegladow
okresowych.

§5Rodzaje dokumentacji utrzymania sieci trakcyjnej

1. Uzytkownik bocznicy powinien posiada¢ nastepujacg dokumentacije:
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projekty sieci trakcyjnej, wedtug ktdérych sie¢ zostata wybudowana; katalogi, tablice
i wykresy montazowe - dotyczace typow i rodzajow sieci trakcyjnej;

rysunki konstrukcyjne sieci jezdnej, zespotdw, podzespotow i detali osprzetu;
schematy sekcjonowania sieci trakcyjnej;

paszporty urzgdzen sieci trakcyjnej;

plany izolacji toréw i rozjazdéw

Dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 1, powinna by¢ uaktualniana na biezgco,
z odnotowywaniem wykonanych zabiegdw konserwacyjnych i naprawczych {wraz

z okresleniem zakresu napraw) oraz wynikow pomiardw zuzycia przewodow jezdnych.

Wszelkie zmiany w schematach sekcjonowania i dokumentacjach montazowych nalezy

wykonywac na biezgco.
§6Schemat sekcjonowania sieci trakcyjnej

Schemat sekcjonowania sieci trakcyjnej okredla podziat sieci jezdnej na odcinki

niezalezne elektrycznie oraz sposdb zasilania tych odcinkow.

Schemat sekcjonowania powinien zawierac co najmniej:
uktad sieci trakcyjnej wraz z elementami izolacji podtuinej i poprzecznej, odfgczniki
(w potozeniu zasadniczym) i zasilacze;
numery toréw i rozjazdéw zelektryfikowanych oraz rozjazdow taczacych bezposrednio tor
niezelektryfikowany z zelektryfikowanym;
numery konstrukcji wsporczych i potozenie na terenie bocznicy, na ktérych zamontowane sg
odtaczniki sekcyjne i odtgczniki linii potrzeb nietrakcyjnych;
miejsce zlokalizowania skrzyzowan lub zblizen budowli z siecig trakcyjng (linie
elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wiadukty, mosty, przejazdy kolejowe, linie potrzeb
nietrakcyjnych na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej itp.) z podaniem potozenia na
terenie bocznicy;
miejsca szczegdlnie niebezpieczne {wspdlne podwieszenia, przejscia potaczen elektrycznych
nad sieciami innych toréw itp.);
zaznaczenie odcinkdéw sieci trakcyjnej, na ktérych kable swiattowodowe utozone sg w takiej
odlegtosci od fundamentow konstrukcji wsporczych, ktéra stwarza niebezpieczeristwo

uszkodzenia kabli swiattowodowych podczas robdt fundamentowych;
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zaznaczone odcinki sieci trakcyjnej o tacznej dlugosci wiekszej niz 2 km, wzdtuz ktérych
rownolegle przebiega napowietrzna linia energetyczna o napieciu znamionowym:

a) 110 kV - w odlegtosci mniejszej niz 100m.,

b) 220 kV - w odlegtosci mniejszej niz 150m.,

c) 400 kV - w odlegtosci mniejszej niz 200m.,

d) 750 kV - w odlegtosci mniejszej niz 250m.
§7Paszporty urzqdzen sieci trakcyjnej

Paszporty urzadzen sieci trakcyjnej powinny odzwierciedlaé aktualny stan techniczny

oraz dokonane zmiany konstrukcyjne sieci i przeprowadzone zabiegi utrzymania.

Paszportyzacja urzadzen sieci trakcyjnej moze byé prowadzona w formie

elektronicznej.
$§8Plany przeglgdow okresowych sieci trakcyjnej

Przeglady okresowe i inspekcyjne sieci trakcyjnej wykonywane powinny byé wedtug
plandw przegladow i szczegétowych harmonogramow opracowywanych corocznie na

nastepny rok kalendarzowy.

Harmonogramy przegladow sieci trakcyjnej sporzadza sie w okresach rocznych.
§9Utrzymanie sieci powrotnej

Utrzymanie sieci powrotnej w rozumieniu niniejszej instrukcji polega na zapewnieniu

ciggtosci elektrycznej w tokach szynowych dla przewodzenia pradow trakcyjnych.

Elementami zapewniajacymi ciggtos¢ elektryczng sieci powrotnej dla prgdow
trakcyjnych sa:
faczniki szynowe podtuine,
faczniki szynowe poprzeczne, stanowigce potgczenia elektryczne wyrownawcze
miedzytokowe i miedzytorowe, w tym tgczace srodki dtawikdw w sasiednich torach,
taczniki szynowe obejsciowe: w torach i odcinkach izolowanych z jednotokowa
izolacjg kontroli niezajetosci toru, w izolowanych odcinkach zwrotnicowych,

potaczenia elektryczne dtawikow torowych w torach i odcinkach izolowanych,
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5) pofaczenia elektryczne, taczace dtawiki torowe z kablami powrotnymi przy
podstacjach trakcyjnych i z kablami uszyniajgcymi, a takze potgczenia elektryczne
tych dtawikow z tokami szyn,

6) dtawiki torowe wraz z potaczeniami z tokami szynowymi, spetniajace role tacznikéw

szynowych w liniowych obwodach bezztgczowych SOT1.,

3. Elementy wymienione w ust. 2 mozna przytwierdza¢ do szyny przez spawanie,

lutospawanie, wciskanie, skrecanie i inne dopuszczone technologie szczegdtowe.
§10Czynnosci utrzymania

1.  Czynnosci utrzymania sieci powrotnej sprowadzaja sie do:

1) kontroli dokonywanych w ramach obstugi technicznej, a takze po otrzymaniu
zgtoszenia o niewtasciwej pracy obwoddw kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow lub
obwoddéw nakfadanych. W przypadku stosowania podtuznych tacznikéw szynowych
typu PP polegajg na realizacji zaleceri dokumentacji techniczno - ruchowej, z petng
konserwacjg ztaczy szynowych nie rzadziej niz co 5 lat;

2) napraw, w ramach ktdrych brakujgce tgczniki sg uzupetniane, uszkodzone -

wymieniane, jak réwniez poprawiane sg luzne styki potgczen z szyna.

2. Naprawy maja na celu usuniecie usterek stwierdzonych w czasie kontroli, lub
zastgpienie zgtoszonych do wymiany tacznikow prowizorycznych, tgcznikami statymi.
W ramach napraw dokonuje sie uzupetnienia tgcznikow z zastrzezeniem, ze spawanie

nie moze by¢ realizowane do stopki lub szyjki szyny oraz do szyn termoutwardzalnych.

3. Odtworzenie elementéw sieci powrotnej po robotach nawierzchniowych nalezy do

wykonawcy tych robét.

4, Prace utrzymaniowe wykonywane sg w odniesieniu do:

1) pofgczen elektrycznych taczgcych srodki uzwojen dtawikéw torowych;

2) pofgczen elektrycznych taczacych dtawiki torowe z kablami powrotnymi kablami
(przewodami) uszyniajgcymi urzadzen wchodzacych w sktad sieci trakcyjnej lub
obiektow zasilania elektroenergetycznego;

3) dfawikéw torowych i ich potgczen z tokami szynowymi w torach bez ztaczy

izolowanych oraz, gdy dtawiki te znajdujg sie w obwodzie kabli powrotnych
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i kabli(przewodow) uszyniajacych urzgdzen wchodzgcych w sktad sieci trakcyjnej lub
obiektow zasilania elektroenergetycznego;

spawanych potaczen koncdwek linek dtawikowych z tokami szynowymi;

ztaczy szynowych z tgcznikami typu PP oraz innych potgczen, dopuszczonych
dostosowania przez zarzadzajacego, ktorych technologie montaiu okreslono

w odrebnych Dokumentacjach Techniczno - Ruchowych (DTR).

Czynnosci regulacji uktadéw rezonansowych dfawikéw torowych, o ktérych mowa
w ust. 4 pkt 3 wykonywane s3 przy wspoétdziataniu i pod nadzorem montera urzadzen
srk. Nadzdér ten sprowadza sie, w szczegdlnosci, do potwierdzenia prawidtowosci

wykonania czynnosci regulacyjnych uktadéw rezonansowych.

Czynnosci montazu tgcznikdw, o ktérych mowa w ust. 4 pkt 5, dokonuje sie przy
wspotdziataniu lub pod nadzorem pracownikéw stuib drogowych. Po zakonczeniu
montazu ztgcze szynowe nalezy trwale oznakowaé poprzez namalowanie paskow
koloru zottego o szerokosci 5 cm, po obu koricach tubkdw ztgcza na szyjce, po obydwu

stronach szyny.
§10Wymagania techniczne

W elementy sieci powrotnej (faczniki szynowe) muszg by¢ wyposazone wszystkie tory

zelektryfikowane, tgcznie z przylegtymi rozjazdami i przejsciami rozjazdowymi.

tgczniki szynowe powinny byc wykonane:
z gietkiej linki miedzianej o przekroju nie mniejszym niz 95 mm? dla tacznikdw
podtuznych i poprzecznych miedzytokowych;
z dwdch gietkich linek miedzianych o przekroju nie mniejszym niz 2x70 mm? dla
facznikdow poprzecznych miedzytorowych i obejsciowych;
w postaci elementdw o innej konstrukcji, z materiatow spetniajgcych wymagania

okreslone w normie PN-EN 50122-2:2003(U) i dopuszczonych do stosowania.

Sposoby przytaczenia tgcznikow do szyn powinny zapewniaé trwatos¢ potgczenia

i niezmiennos¢ rezystancji.
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taczniki szynowe poprzeczne i obejsciowe powinny mie¢ astony izolujgce na napiecie
750 V oraz powinny by¢ utozone w sposéb zapobiegajgcy ich uszkodzeniom

mechanicznym.
Uktad sieci powrotnej musi by¢ zgodny z planem izolacji torow i rozjazdow.

Na torach wyposazonych w urzadzenia blokady z izolowanymi obwodami torowymi,
nalezy stosowac taczniki szynowe poprzeczne miedzytorowe, tgczgce Srodki uzwojen

dtawikéw co trzecie ztgcze izolowane.

Na torach, wyposazonych w urzadzenia blokady z izolowanymi obwodami torowymi,
usytuowanie tgcznikow szynowych poprzecznych powinno by¢ zgodne z dokumentacjg

techniczna.

lezeli szyny tordw niezelektryfikowanych wykorzystywane sg w obwodach sieci
powrotnej lub uszyniajacej, musza odpowiada¢ warunkom sieci powrotnej i byé
elektrycznie potgczone z torami zelektryfikowanymi. W przeciwnym przypadku musza

by¢ one odizolowane od torow zelektryfikowanych.

taczniki szynowe podtuine, poprzeczne (miedzytokowe i miedzytorowe), obejsciowe,
potaczenia dfawikow torowych i kabli powrotnych oraz uszyniajgcych, nie moga byc
oderwane od szyn i innych miejsc przytwierdzenia, spawy nie mogg byé popekane,
a przekroj facznika (przewodu) nie moze by¢ mniejszy od 2/3 jego przekroju
znamionowego. Potgczenia mechaniczne tgcznikdw (wciskanych, srubowych i innych)
nie moga by¢ luzne i musza by¢ przytwierdzone z odpowiednig sitg. Powtoki izolacyjne

tacznikow (tam, gdzie sg zastosowane) nie mogg by¢ uszkodzone.

taczniki szynowe brakujace i uszkodzone powinny by¢ w terminie nie dtuzszym niz
14dni naprawione lub wymienione. W uzasadnionych przypadkach, brakujgce

lubuszkodzone tgczniki szynowe mogg by¢ zastgpione tgcznikami prowizorycznymi.

tgczniki szynowe, zerwane lub uszkodzone, w czasie robdt utrzymania nawierzchni
kolejowej naprawia wykonawca tych robdt. W przypadku wykonywania wymiany
nawierzchni, zapewnienie odpowiednich materiatéw oraz wykonanie tgcznikdw
i zaciskow szynowych nalezy do wykonawcy robot nawierzchniowych. Jesli naprawy
facznikow nie mogq by¢ dokonane bezposrednio po zakoriczeniu robdt torowych,

dopuszcza sie stosowanie tgcznikow prowizorycznych, ktdére wykonawca robét
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torowych powinien zatozy¢ przed zataczeniem napiecia w sie¢ trakcyjng, a nastepnie

zastgpic je tacznikami statymi.

W przypadku pekniecia szyny naprawiajgcy uszkodzenie, zobowigzany jest zastosowad

tacznik staty, lub przynajmniej tgcznik prowizoryczny.

taczniki szynowe, ktorych uszkodzenie spowodowato wadliwe dziatanie urzadzen srk,
zastgpione prowizorycznymi przez montera srk (dla przywrdcenia poprawnego
dziatania urzadzen), nalezy naprawic¢ (wymienic¢) w pierwszej kolejnosci.

taczniki prowizoryczne powinny byé wykonane z linki miedzianej o przekroju
niemniejszym niz 95 mm2, lub z innego materialu o réwnowainym przekroju

z punktu widzenia opornosci elektrycznej, przytwierdzone do szyny w sposdb

umozliwiajacy przeptyw pradu trakcyjnego.

tgcznikéw szynowych prowizorycznych nie moze by¢ wiecej niz 10 na 1 km toru lub
w jednym odcinku izolowanym szyn pod warunkiem, ze nie powoduje to zaktdcen

w pracy obwoddw torowych.
taczniki prowizoryczne powinny zostaé zastgpione statymi w okresie do 14 dni.

Rezystancja przejscia, linka dtawikowa - szyna, powinna by¢ réwnowazna rezystancji

3 metrow biezgcych szyny w danym torze.

Konstrukcja tgcznikow szynowych nie powinna zwiekszaC ogdlnej rezystancji sieci

powrotnej o wiecej niz 20%.
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ZALACZNIKI
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zatgcznik nr 1

Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét torowych

Roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na specyficzny

charakter wymaga zachowania szczegdlnych $rodkéw ostroznosci i bezwzglednego

przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy,

Podczas wykonywania robdt, dla ktdrych nie ustalono ponizej szczegdtowych zasad

i wymagan w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy, nalezy stosowa¢ odpowiednie

inne przepisy, instrukcje, normy i warunki techniczne.

Obowigzki kierownika robét (uprawnienia toromistrza):

wszystkie roboty nawierzchniowe muszg by¢ wykonywane pod osobistym nadzorem
kierownika robdt, ktéry jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom
bezpiecznych i higienicznych warunkow pracy (bhp), wykluczajacych zagrozenie ich
zdrowia i zycia,
kierownik robot jest obowigzany zna¢ - poza przepisami dotyczacymi sposobu
wykonywania robét - réwniez postanowienia instrukcji o prowadzeniu ruchu na
bocznicy kolejowe;j,
kierownik robét jest obowigzany kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy pouczyc
pracownikéw o warunkach bhp w zakresie robot przewidzianych do wykonania.
w celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczeristwem pracy, kierownik robét
oddalajacy sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczy¢ zastepce
na czas swojej nieobecnosci, odpowiadajgcego warunkom okreslonym. O fakcie
wyznaczenia zastepcy, kierownik robdt musi powiadomic wszystkich pracownikéw
wykonujacych dane prace,
do zadan kierownika robot nalezy:

- organizowanie i prowadzenie robot zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

technicznymi oraz przepisami bhp,
- sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podleglych mu
pracownikow zasad bhp,
- zapobieganie kolizji prac torowych z urzadzeniami przytorowymi srk i kablami,

- sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narzedzi pracy,
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wiasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robdt,

nadzér nad sygnatami i przyborami sygnalizacyjnymi  bedgcymi
w jego dyspozycji i w dyspozycji podlegtych mu pracownikéw (sygnalistow,
obchodowych itp.),

dopilnowanie stosowania przez pracownikow wtasciwej odziezy ochronnej,
roboczej i sprzetu ochrony osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie
z przeznaczeniem,

sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczen i wyposazenia urzadzen
higieniczno - sanitarnych,

nadzér nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki polowej.

4. Obowigzki pracownikéw.

® wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowe;j

obowigzani sg znad oraz przestrzegac zasad i przepisow bhp,

e do obowigzku pracownikéw nalezy:

wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie
wydawanych w tym zakresie polecen i wskazowek kierownika robot,

dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie
tadu i porzadku na stanowiskach pracy,

uzywanie przydzielonej im odziezy ochronnej i roboczej oraz sprzetu ochrony
osobistej zgodnie z ich przeznaczeniem,

poddawanie sie badaniom lekarskim wstepnym, okresowym
i kontrolnym, zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,
uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz sktadanie
wymaganych egzamindw,

powiadamianie kierownika robot o wypadkach przy pracy i zauwazonych

zagrozeniach dla zdrowia i zycia ludzkiego.

5. Maszyny i urzadzenia techniczne

e maszyny i urzadzenia techniczne stosowane i wykorzystywane przy budowie

i utrzymaniu nawierzchni kolejowej, pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym

powinny odpowiadaé warunkom zapewniajgcym obstugujacym bezpieczne

i higieniczne warunki pracy,
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e nie wolno uzywac¢ maszyn i urzadzen nie odpowiadajgcych wymogom okreslonym
w pkt.1, jak tez maszyn i urzadzen uszkodzonych lub nie majgcych prawidtowych
oston i przyrzaddéw zabezpieczajacych,

e wszystkie maszyny i urzadzenia powinny by¢é wyposaione w dokumentacje
techniczno - ruchowa, regulaminy obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie
z postanowieniami odrebnych przepiséw oraz Swiadectwo sprawnosci technicznej,

e maszyny, urzadzenia techniczne i sprzet, ktore podlegajg dozorowi technicznemu
powinny mie¢ aktualne dokumenty uprawniajace do ich eksploatacji,

e bezpodrednig obstuge maszyn, urzadzen i sprzetu mozna powierzaé wytgcznie
pracownikom, ktdérzy majg odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie obstugi
tych urzadzen i znajomosci przepisow bhp,

e maszyny, urzgdzenia techniczne, sprzet zmechanizowany i pomocniczy przed
rozpoczeciem pracy winny by¢ sprawdzone pod wzgledem ich sprawnosci
techniczno - eksploatacyjnej i bezpiecznego uzytkowania. W przypadku uszkodzenia
lub wadliwego dziatania, nalezy o tym niezwtocznie zawiadomi¢ kierownika robot,

e wykonywanie napraw, smarowanie i czyszczenie maszyn, urzadzen i sprzetu
zmechanizowanego bedgcego w ruchu jest zabronione,

e operatorowi nie wolno opuszcza¢ stanowiska pracy w czasie ruchu maszyny lub
urzadzenia, ktérym steruje. W przypadku oddalenia sie (chocby chwilowego) od
maszyny lub urzgdzenia bedgcego w ruchu, operator obowigzany jest zatrzymac
silnik, zahamowa¢ i zabezpieczy¢ maszyne lub urzgdzenie przed wtgczeniem jej
przez osoby niepowotane,

e w razie uszkodzenia w czasie pracy maszyny lub urzgdzenia, nalezy je natychmiast
zatrzymac i wytgczy¢ doptyw energii ze Zrodta zasilania. Wznawianie pracy maszyn
i urzadzen bez wczesniejszego usuniecia uszkodzenia jest zabronione,

e pracownicy kierujgcy maszynami samojezdnymi na czynnych torach kolejowych
obowigzani sg przestrzega¢ zasad okreslonych w instrukcji pracy maszynisty,
pomocnika maszynisty lub kierowcy pojazdu kolejowego do 300KM obowigzujacej
na danej bocznicy kolejowej,

Bezpieczenstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca robot w torze
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e pracownicy udajacy sie do pracy i z pracy nie powinni chodzi¢ po torach, lecz po
drogach lub tawach torowiska, korzystac ze specjalnych przejs¢, ktadek i tuneli lub
miedzytorzy;

e pracownicy udajgcy sie z miejsca zbiorki do miejsca robdt powinni byé pouczeni
przez kierownika robdt o zasadach bezpiecznego dojscia do miejsca robdét;

e podczas przechodzenia przez tory naleizy zachowaé szczegdlng ostroznosé,
a zwlaszcza:

- przed wejsciem na tory nalezy sie zatrzymaé, rozejrze¢ w obydwie strony dla
upewnienia czy nie zbliza sie tabor manewrowy czy inny pojazd,

- przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, obserwujgc czy nie
zagraza niebezpieczenstwo ze strony przejezdzajgcego toczacego sie taboru,

- podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawia¢ stop na gtéwkach szyn,
na zwrotnicach, kierownicach i krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan oraz na
wyrzutniach ptéz hamulcowych,

- przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystac
z pomostow hamulcowych lub przerw miedzy stojgcymi wagonami, jezeli
odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m. Nie wolno przechodzi¢ pod
taborem, po zderzakach i sprzegach wagonowych,

- w czasie przejezdzania pociggu lub podczas wykonywania jazd manewrowych
nie wolno sta¢ na materiatach nawierzchniowych i innych przedmiotach
znajdujacych sie na poboczach lub miedzytorzu,

- w czasie wykonywania robot na torach i rozjazdach, miejsce robdt nalezy
zabezpieczy¢ zgodnie z zasadami podanymi w instrukcji o prowadzeniu ruchu
na bocznicy kolejowej;

- wczasie odpoczynku i przerw w pracy nie wolno przebywac na torach lub pod
stojgcymi wagonami. Nie wolno rowniez przebywac pod wagonami w czasie
deszczu, sniezycy, wichury i innych zjawisk atmosferycznych,

- samowolne chodzenie pracownikéw po torach lub oddalanie sie z miejsca
robot jest zabronione. Kazde oddalenie sie pracownika z miejsca robdt

wymaga zgody kierownika robdt, ktéry uwzgledniajac warunki terenowe
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i ruchowe, obowigzany jest po wyrazeniu zgody pouczy¢ go o przestrzeganiu
zasad bezpieczenstwa na torach,

- w okresie wystepujacych ulewnych deszczy, silnej mgly, zamieci $nieinej,
w porze nocnej i o zmroku, gdy nie wida¢ manewru z odlegtosci 300 - 500 m,
nie nalezy wykonywa¢ na czynnych torach 2adnych robét utrzymania,

- gdy Swiatto dzienne jest niewystarczajace, a takze o zmroku i w nocy, nalezy
miejsce robot oswietlié¢ Swiattem sztucznym.

7. Prace fadunkowe i transport materiatow.

e przy pracach transportowych nalezy stosowad przepisy rozporzgdzenia Ministra
Pracy w sprawie bezpieczeistwa i higieny pracy przy recznych pracach
transportowych,

e zatadunek, wytadunek i transport materiatow nawierzchniowych zwfaszcza szyn,
czesci rozjazdow, podktadéw, podrozjazdnic, dtawikow torowych - nalezy
wykonywac przy uzyciu sprzetu i urzgdzen mechanicznych (zZurawie, wciggarki,
podnosniki itp.), gwarantujacych bezpieczenstwo zatrudnionych pracownikow.
W przypadkach szczegdlnych, czynnosci te mogg by¢ wykonywane recznie, jednak
przy zastosowaniu narzedzi i sprzetu pomocniczego (legary, liny, wielokrgzki,
kleszcze itp.),

e przenoszenie przez pracownikdw szyn i diwigarow stalowych na ramionach jest
catkowicie zabronione,

e szyny, kierownice, odbojnice, podktady, podrozjazdnice, czesci rozjazdéw
i skrzyzowan nie mogg by¢ zrzucane na ziemie - nalezy je albo podnosi¢ i powoli
opuszczac z wysokosci za pomocg urzgdzen mechanicznych, lin itp. albo zsuwac po
rowniach pochytych o matym pochyleniu (1:3) i przy wykorzystaniu urzadzen
mechanicznych,

e zatadunek i wytadunek materiatéw nawierzchni z wagonow, wozkdw itp. $rodkow
transportowych bedacych w ruchu jest zabronione,

e przewracanie (tzw. kantowanie) szyn, odbojnic, czesci rozjazddw itp. przy uzyciu
toméw wktadanych w otwory lub szczeliny tych materiatow jest zabronione. Do tego
rodzaju robot nalezy uzywac tylko sprzetu mechanicznego przystosowanego do tego

celu,
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e w czasie wyltadunku padsypki z wagonow platform, pracownicy znajdujacy sie na
wagonach, nie powinni znajdowac sie blizej niz 1 m od czota wagonu a takze siadac
na $cianach wagonu podczas ruchu i postoju pociggu lub chwilowego odpoczynku
na wagonie,

e predko$c jazdy pociggu roboczego nie moze przekraczaé¢ 5 km/h,
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Ksigzka kontroli stanu torow

strona tytutowa

N O Ui it rmrmbdesbis

Zatacznik nr 2

KM 0d im0 sz

KSIAZKA KONTROLI STANU TORU

Obszar pracy....................... tOrOMistrz .........
W icach Predkosé dopuszezalna D [
granicac w ruchu pociagdw: opuszczalny
Szlak od km vp = nacisk osi
do km i) JKN/
/km/h/
pomiaréw dokonat: sprawdzit:
"""" Jimig i nazwisko, stanowisko, data, podpis/ ~ Jimig i nazwisko, stanowisko, data, podpis/

Ksigzka zawiera stron......... . .

ZaczZeta dnia ...ooveeeeec s
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Ksigzka kontroli stanu toréw

wewnetrzna strona ksiqzki

Sytuacja i profil toru

Wymiary
przepisowe

Data

Dane pozostate dla odcinka ktérego sytuacja w
planie i profilu umieszczone sg na tej samej stronicy

Proste i tuki typ
nawierzchni

pochylenia
nr przesta

przechytka
strzatka

Przeswit + -

Przeswit + -

przechytka
strzatka

luzy

Stan szyn

boczne

Zuzycie

pionowe

Stan ztgczek

Stan przytwierdzenia

Podktady do wymiany

Inne uwagi

Stan szyn

boczne

Zuzycie

pionowe

Stan zigczek

Stan przytwierdzenia

Podktady do wymiany

Inne uwagi

Stan szyn

boczne

Zuzycie

pionowe

Stan zlgczek

Stan przytwierdzenia

Podktady do wymiany

Inne uwagi

Stan szyn

boczne

Zuzycie

pionowe

Stan zlaczek

Stan przytwierdzenia

Podktady do wymiany

Inne uwagi
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Zatgcznik nr 3
Dziennik ogledzin rozjazdow

strona tytutowa

Nazwa bocznicy

DZIENNIK OGLEDZIN ROZJAZDOW
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Dziennik ogledzin rozjazdow

strona wewnetrzna

Czas usuniecia

- Informacje | Podpis osob i
Nr rozjaz- Czas ogle Stwierdzone niepra- . _J P ] y nieprawidtowos Rodpls O.SOb).’
d dzin dt i 0 z3daniu | dokonujacej . uprawnionej Uwagi
ci .
owe b naprawy zapisu “ do usunigcia
usterki
Godz. | min Godz. | Min.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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Zatacznik nr 4

Wzory metryk rozjazdéw oraz wymiary wlasciwe
i dopuszczalne odchylenia
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Zatgcznik nr 5

Ksiazka kontroli obchodéw

Strona tytutowa

KSIAZKA KONTROLI OBCHODOW

Bocznica kolejowa:

rozpoczeta dnia ........ s

zakoficzona dnia ......cccoccveveeeeeeeiinnnen,
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Ksigzka kontroli obchodow
Strona wewnetrzna

Data

Godziny
obchodu
od-do

Usterki stwierdzone podczas
obchodu z podaniem
lokalizacji

Nazwisko i imie
wykonujgcego obchod
bocznicy

uwagi
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WYKAZ ZMIAN | UZUPELNIEN

Lp.

Zmiana, uzupetienie

z dnia

nr

Dotyczy § ust. pkt na str.

Zmiana
(uzupetnienie)
obowigzuje
od dnia

Czytelny
podpis
pracownika
wnoszacego
zmiany
(uzupemnienia)
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Koleje Slgskie Sp. z 0.0

Wykaz stanowisk i jednostek organizacyjnych, ktére otrzymujg instrukcje

Zarzad Kolei Slaskich Sp. z 0.0.

Petnomocnik ds. systemu zarzadzania bezpieczerstwem w transporcie kolejowym Spétki
Koleje Slaskie.

Specjalista ds. Kontroli wewnetrzne;.

Kierownik Osrodka Szkolenia i Egzaminowania Maszynistéw i kandydatéw na maszynistéw
,Koleje Slaskie” Spétka z 0. o.

Kierownik Dziatu Dochodzeniowo-Kontrolnego.
Kierownik Dziatu Trakcji i Druzyn Konduktorskich.
Kontroler.

Maszynista instruktor.

Pracownicy realizujgcy i odpowiedzialni za ksztatcenie i doskonalenie zawodowe w Spodtce
Koleje Slgskie.

10. Jednostki organizacyjne Kolei Slgskich Sp. z 0.0. wg odrebnego rozdzielnika.
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Zatacznik nr 3
do zapytania ofertowego i umowy KS/ZP/29/2018

Formularz ofertowy

. Wykonawca

Nazwa firmy (Wykonawcy): .........coooviiiiii i
A S et e e e e e e e e e e e
Numer telefonu: .......coviviniiiiiiie i, NUMEr faKSUL e

F o [ =TT o 4T 1

KRS/CEIDG (JESIi POSIATA): ... vttt e et e ettt et e e e e e e i et e

Il. Przedmiot zaméwienia publicznego
1. W zwigzku z zapytaniem ofertowym sktadam oferte w postepowaniu na:

~Swiadczenie ustug w zakresie diagnostyki i konserwacji infrastruktury torowej na terenie
zaplecza technicznego przy ul. .........coccvvvucenvannnen. w Bielsku Biatej
dla potrzeb Kolei Slaskich Sp. z 0.0.”

Wynagrodzenie z tytutu wykonania przedmiotu umowy w okresie jednego miesigca wyniesie
.................... zt brutto (stownie: ..., DA cO skiada sie

kwota ....................... zt netto, powiekszona o nalezny podatek VAT w stawce 23%,

W WYysokos$Ci ... Zh

Wartos¢ wykonania catego zamoéwienia w okresie obowigzywania umowy wyniesie brutto:
2, S oW, , W tym:

wartosé netto: .................................... zt oraz podatek VAT .......... %0, zi.

lil. OSwiadczenia
1. Oswiadczam, ze skladana oferta jest zgodna z warunkami i trescig zapytania ofertowego.
2. Oswiadczam, ze spetniam warunki udziatu w postepowaniu, dotyczace:
a) posiadania uprawnien do wykonywania okreslonej dziatalnosci lub czynnosci, jezeli przepisy

prawa naktadajg obowigzek ich posiadania;
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b) posiadania wiedzy i doswiadczenia;
c) dysponowania odpowiednim potencjatem technicznym oraz osobami zdolnymi do wykonania
Zamowienia,

d) sytuacji ekonomicznej i finansowe;j.

Oswiadczam, ze zamowienie bedzie/nie bedzie® realizowane przy uzyciu Podwykonawcow.
4. W przypadku powierzenia czesci zamoéwienia Podwykonawcom, o$wiadczam, ze zamowienie

W CZESCI OYCZGCE] ... .euiniit e it e e e e

bedzie realiZoWane Przez ......... ..o
5. Oswiadczam, ze zapoznatem sie z trescig wzoru umowy i akceptuje jego tresé.

podpisy i pieczgcie 0s6b uprawnionych
do reprezentowania Wykonawcy oraz do zaciggania

zobowigzan

Zalaczniki:
3a. KRS/CEIDG
3b. Optacona polisa

2 pre T
Niepotrzebne skresli¢




¢

X
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Zatacznik nr 4 do zapytania ofertowego

Wzdor umowy

Umowa

zawarta w Katowicach wdniu ................................ roku pomiedzy:

Koleje Siaskie Spétka z ograniczona odpowiedzialnoscig z siedzibg w Katowicach (40-074), przy
ul. Raciborska 58, zarejestrowang w Krajowym Rejestrze Sgdowym prowadzonym przez Sad
Rejonowy Katowice-Wschéd w Katowicach VIII Wydziat Gospodarczy - KRS pod nr KRS:
0000357114, o kapitale zakladowym w wysokosci PLN 103.605.000,00;, posiadajacg numer
identyfikacji podatkowej NIP: 9542699716, REGON: 241592956, reprezentowang przez:

zwanego w tresci umowy Zamawiajacym,

a
reprezentowana/nym przez:

zwanag/nym w tresci umowy Wykonawca,
zwanymi tgcznie Stronami, a kazda z osobna Strong,

0 nastepujgcej tresci:

Niniejsza umowa zostala zawarta na podstawie dokonanego przez Zamawiajgcego wyboru oferty
Wykonawcy, w trybie zapytania ofertowego nr sprawy KS/ZP/29/2018 zgodnie z Regulaminem
udzielania zamowien publicznych do kwoty okreslonej w art. 4 pkt 8 ustawy z dnia 29 stycznia 2004r.
— Prawo zamowien publicznych (4. Dz. U. z 2017 r. poz. 1579 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,PZP", przez

Koleje Slgskie Sp. z o.o.

§1
1. W ramach przedmiotu umowy, Zamawiajgcy zamawia, a Wykonawca zobowigzuje sie do
wykonania ustug w zakresie diagnostyki i konserwacji toréw i rozjazdéw na terenie zaplecza
technicznego utrzymania taboru kolejowego potozonego w Bielsku Biatej przy ul. Trakcyjnej na
czesci dziatki o nr 30/28 ktorej wykaz wskazany jest w zatgczniku nr 1 do zapytania ofertowego
i umowy - Wykaz toréw i rozjazdow, zwanymi dalej infrastrukturg.

2. W ramach przedmiotu umowy, Wykonawca zobowigzuje sie do:

\K\hf

]
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1) wykonania obchodéw infrastruktury 1 raz w tygodniu® zgodnie z Instrukcjg 1d-7 §7 pkt.2,

2) wykonywania na biezgco konserwacji $rub tubkowych, stopowych i rozjazdowych

3) wykonania diagnostyki torow w zakresie pomiaréw toréw wykonywanych jeden raz w roku
w czasie przegladu technicznego bocznicy zgodnie z Rozdz. Il §2 Instrukcji K-13
Utrzymania Nawierzchni Kolejowej i Sieci Trakcyjnej, potwierdzonych wpisem do ksigzki
kontroli stanu torow oraz protokotem pomiaréw stanowigcej zatgcznik nr 2 do zapytania
ofertowego i umowy,

4) wykonania diagnostyki rozjazdoéw w zakresie badania technicznego rozjazdéw dwa razy w
roku w tym raz w trakcie przeglgdu technicznego bocznicy zgodnie z Rozdz. Il §3 Instrukciji
K-13 Utrzymania Nawierzchni Kolejowej i Sieci Trakcyjnej, potwierdzonych wpisem do
dziennika ogledzin rozjazdéw oraz protokotem pomiarow,

5) prowadzenia na biezgco dokumentacji technicznych tj. dokonywania zapiséw po
przeprowadzonej diagnostyce w Ksigzki kontroli stanu toréow i Dzienniku ogledzin
rozjazdéw D831,

6) wykonywania okresowych rocznych przegladéw kolejowych obiektéw budowlanych
zgodnie z obowigzujgcym Prawem Budowlanym, art. 62 ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994
r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2017 poz. 332 z pézn. zm.), — potwierdzeniem wykonania
bedzie ,Protokdt z okresowej kontroli stanu technicznego obiektu budowlanego”,

7) sporzadzanie ,protokotéw z badan diagnostycznych”.

Wykonawca oswiadcza, ze przed zawarciem umowy dokonat szczegdtowej wizji lokalnej
infrastruktury torowej, objetej przedmiotem zaméwienia.

Zamawiajgcy ma prawo do przeprowadzania kontroli wykonywania przez Wykonawce czynnosci,
o ktorych mowa w §1 ust. 2 niniejszej umowy w obecnosci Wykonawcy. Przedmiotem kontroli
bedzie ilos¢ i jakos¢ wykonywanych czynnosci.

O zamiarze przeprowadzenia kontroli Zamawiajacy jest zobowiazany powiadomi¢ Wykonawce
w terminie 3 dni roboczych drogg elektroniczng lub telefonicznie. Potwierdzenie transferu danych
stanowi dowod zawiadomienia Wykonawcy o kontroli.

W przypadku ujawnienia wad w trakcie kontroli, zakres niezbednych poprawek oraz termin ich
usuniecia zostang zamieszczone w protokole z kontroli.

Zamawiajgcy ma prawo do ograniczenia przedmiotu umowy w zakresie rzeczowym lub ilosciowym,
przy czym ograniczenie takie nie bedzie stanowi¢ podstawy roszczen odszkodowawczych
Wykonawcy wobec Zamawiajgcego.

Dowody wykonania poszczegoélnych czesci przedmiotu umowy, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1) — 5)
bedg zaopatrzone czyfelnymi podpisami i pieczeciami osob, o ktéorych mowa w §4 ust. 1

odpowiedzialnych za realizacje umowy.

% Przez Lydzien” rozumie sie okres od poniedziatku godz. 00:00 do niedzieli godz. 23:59
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9. Wykonawca o$wiadcza, ze zawarcie umowy i jej wykonanie, nie bedzie naruszac niczyich praw,
ani nie bedzie stanowi¢ podstawy roszczen podmiotow trzecich wobec Zamawiajgcego, a na
wypadek wystgpienia z nimi, zobowigzuje sie do petnego ich pokrycia.

10.Niniejsza umowa zostanie wykonana na podstawie zapisow w niej zwartych, a takze zapisow

zawartych w Formularzu oferty — zatgcznik nr 2 oraz zapytaniu ofertowym — zatgcznik nr 3.

§2
Zamawiajacy zobowiazuje sie:
1) udostepni¢ Wykonawcy nieruchomosg, o ktérej mowa w §1 ust. 1,
2) przekaza¢ Wykonawcy wszelkie posiadane informacije, ktdre sa niezbedne do prawidlowego
wykonania przedmiotowej umowy,
3) dokonac¢ zaptaty wynagrodzenia Wykonawcy na warunkach i w terminach okreslonych

umows.

§3
Wykonawca zobowigzuje sie :
1) od dnia rozpoczecia cobowigzywania umowy rozpoczaé wykonywanie przedmiotu umowy
w spos6b nalezyty i zgodny z obowigzujgcymi przepisami prawa,
2) podczas wykonywania czynnosci, o ktérych mowa w §1 ust.2 niniejszej umowy:

a) zapewni¢ na terenie prac warunki BHP oraz warunki ochrony p. poz. przewidziane
przepisami,

b) odpowiednio skladowac i zabezpiecza¢ mienie znajdujgce sie w na terenie prac oraz
utrzymywacd na nim fad i porzgdek w czasie robot,

c) zapewni¢ identyfikacje pracownikow przebywajgcych na terenie nieruchomosci
Zamawiajgcego,

d) systematycznie wywozi¢ z terenu robot i utylizowaé wszelkie odpady, $mieci, gruz, itp.
powstate w wyniku realizacji niniejszej umowy,

e) wykonywaé wszelkie czynnosci i prace konieczne w celu unikniecia wystgpienia
awarii, przy czym za ich wykonanie przystuguje Wykonawcy zwrot kosztow
w przypadku, gdy awaria byla spowodowana dziataniem Ilub zaniechaniem
Zamawiajgcego,

f) kazdorazowo porzgdkowac nieruchomosc, o ktorej mowa w §1 ust. 1, po zakonczeniu
czynnosci, o ktorych mowa w §1 ust. 2 niniejszej umowy i przywréci¢ jg do stanu nie
gorszego niz ten, w jakim znajdowata sie przed rozpoczeciem prac;

3) wykonywac¢ przedmiot umowy w uzgodnionym terminie,

4) niezwlocznie zawiadomi¢ Zamawiajgcego o okolicznosciach ujawnionych w czasie
wykonywania umowy, mogagcych przeszkodzi¢ w jej nalezytym i terminowym wykonaniu,

5) Wykonawca zobowigzany jest do poniesienia kosztow zwigzanych z wypfatg odszkodowan za

szkody, ktore powstang przy lub w zwigzku z wykonywaniem przedmiotu umowy; Wykonawca
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ponosi petng odpowiedzialno$¢ za wypadki i szkody powstate w zwigzku z nieprawidiowym
oznakowaniem terenu prac oraz wykonaniem i wykanywaniem przedmiotu niniejszej umowy;
wykonywac lub zapewni¢ wykonanie przedmiotu umowy zgodnie z jej postanowieniami,
obowigzujgcymi przepisami, opublikowanymi normami, najiepsza wiedza techniczng,
zasadami sztuki budowlanej i uzgodnieniami stron,

niezwlocznie, wtasnym staraniem i na wiasny koszt, usuwac¢ ujawnione wady i usterki
powstate w zwigzku z wykonywaniem postanowien niniejszej umowy,

na zgdanie Zamawiajacego niezwiocznie:

a) wstrzymac wykonywanie przedmiotu umowy oraz zabezpieczy¢ wykonane prace,

b) wznowi¢ wykonywanie przedmiotu umowy w wyznaczonym przez Zamawiajgcego
terminie,

c) dokona¢ zmiany sposobu wykonywania przedmiotu umowy jesli jest on niezgodny
Z umowa,

d) dokona¢ zmiany lub wymiany uzywanych materiatdw, technologii i urzadzen, jesli sg
one niezgodne z umowa,

e) poprawi¢ wadliwie wykonane prace lub wykonac je ponownie,

f) przediozy¢ Zamawiajgcemu na jego pisemne zgdanie zgtoszone w kazdym czasie
obowigzywania Umowy, wszelkie dokumenty, materialy i informacje potrzebne
Zamawiajgcemu do oceny prawidiowosci wykonania Umowy;

zapewnic transport, przemieszczanie, odpowiednie sktadowanie i zabezpieczenie materiatow,
urzgdzen, systeméw, maszyn i narzedzi niezbednych do wykonania czynnosci, o ktérych
mowa § 1 ust. 2 przedmiotowej umowy,

posiada¢ optacong polisg ubezpieczeniowa, a w przypadku jej braku, inny dokument
potwierdzajgcy, ze Wykonawca jest ubezpieczony od odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie
prowadzonej dziatalnosci zwigzane] z przedmiotem zamdwienia, na kwote w wysokosci co
najmniej 250.000,00 zt.

§4

. Nadzér nad prawidiowym wykonaniem niniejszej umowy sprawuje:

a) ze strony Zamawiajgcego -— Leszek Hajda, tel. 727030 081, e-mail:
Ihajda@kolejeslaskie.com,
b) ze strony Wykonawey — ... el

Bl

Kazda zmiana wyznaczonego przedstawiciela jednej ze Stron, o ktérym mowa w ust. 1, jest
skuteczna dla drugiej Strony poczgwszy od dnia uzyskania przez nig pisemnej informacji

o dokonaniu danej zmiany.
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§5
1. Z tytutlu realizacji przedmiotu umowy Wykonawcy przystuguje maksymalne wynagrodzenie
W Wysoko$ci .................... zt brutto (stownie: ...l ll), DA CO
skiada sie kwota ........................ Z} netto, powiekszona o nalezny podatek VAT w stawce ... %,
W wysoko$cl ... 2h

. Miesieczne wynagrodzenie z tytutu wykonania przedmiotu umowy wyniesie maksymalnie

.zt brutto (stownie: ... ), NA CO skiada sie

kwota ....................... zt netto, powiekszona o nalezny podatek VAT w stawce .. %,

W wysokoSCi ... ZE

. Wykonawca os$wiadcza, ze wynagrodzenie, o ktdérym mowa w ust. 1, obejmuje:

1) wszelkie koszty jakie zostang przez niego poniesione w zwigzku z nalezytym, zgodnym
z obowigzujgcymi przepisami prawa wykonaniem przedmiotu umowy,

2) wykonanie wszelkich robét i prac niezbednych do naleznego wykonania przedmiotu
umowy zgodnie ze sztukg budowlang, obowigzujgcymi przepisami prawa i specjalistyczng
wiedza w tym zakresie, zaréwno tych okreslonych w przedmiotowej umowie jak i nie
wskazanych w niej bezposrednio, ale mozliwych do przewidzenia przez Wykonawce przy
zachowaniu przez niego nalezytej starannosci na etapie zapoznawania sie

z dokumentacjg techniczng lub dokonywania wizji lokalnej nieruchomosci.

. Zmiana cen robocizny, materiatdw badz pracy sprzetu zaistniata w trakcie realizacji niniejszej

umowy nie stanowi podstawy zmiany wynagrodzenia Wykonawcy badZz roszczen Wykonawcy

wobec Zamawiajgcego.

. Dokonanie przez Zamawiajgcego ograniczenia przedmiotu umowy, o kiérym mowa

w §1 ust. 7 przedmiotowej umowy, kazdorazowo skutkowa¢ bedzie odpowiednim obnizeniem

wynagrodzenia Wykonawcy za wykonanie przedmiotu umowy.

. Wykonawca, bedzie wystawiat faktury VAT po kazdym etapie wykonanej ustugi zgodnie z kwotami

wskazanymi w ust.2, 3 i/lub 4. Warunkiem wystawienia faktury VAT bedzie podpisany przez Strony
umowy, bez zastrzezen —protokdt z wykonania danej czesci przedmiotu umowy, o ktdrym mowa w
§ 1 ust. 2 pkt 2) - 5).

. Podstawe do wyptaty nalezytego Wykonawcy wynagrodzenia stanowi¢ bedzie prawidiowo

wystawiona i dostarczona do Zamawiajgcego faktura VAT.

. Fakture VAT nalezy wystawi¢ na adres Koleje Slgskie Sp. z 0.0., ul. Raciborska 58, 40 — 074

Katowice, nr NIP: 9542699716.

. Faktura VAT wystawiona przez Wykonawce ptatna bedzie w formie przelewu bankowego na nizej

wskazany rachunek, tj.:

w terminie do 30 dni od daty doreczenia Zamawiajgcemu prawidiowo wystawionej faktury VAT

wraz z protokotem z wykonania przedmiotu umowy, o ktorym mowa w §1 ust. 2.

10.Za dzien dokonania zaptaty uwazany bedzie dzien obcigzenia rachunku Zamawiajacego.
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11.W przypadku uchybienia ww. warunkéw wszelkie negatywne dla Zamawiajgcego konsekwencje
finansowe, w szczegolnoéci z tytutu utraty przez Zamawiajgcego prawa do odliczenia podatku VAT
w wyniku zastosowania u Zamawiajgcego przepisow art. 88 ust. 3a ustawy z 11 marca 2004 r.
o0 podatku od towarow i ustug (j. Dz.U. z 2017 poz. 1221 z pdzn. zm.) poniesie Wykonawca.

12.W  przypadku opoznienia w zaptacie przez Zamawiajgcego wynagrodzenia, Wykonawcy

przystuguja odsetki w wysokosci ustawowej za opéznienie.

§6
1. Wykonawca ponosi na zasadach ogélnych odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane dziataniem,
zaniechaniem, nienalezytym wykonaniem przedmiotowej umowy. Wykonawca jest odpowiedzialny
za dziatania, zaniechania, uchybienia i zaniedbania:
a) wilasnych pracownikow;
b) innych oséb dziatajgcych w jego imieniu lub na jego zlecenie.

§7

1. Wykonawca zaptaci kare umowna:

a) w wysokosci 156% catkowitego wynagrodzenia brutto, o ktérym mowa w §5 ust. 1, w przypadku
odstgpienia od umowy przez Zamawiajgcego lub Wykonawce z powodu okolicznosci, za kidre
odpowiada Wykonawca,

b) w wysokosci 50% wynagrodzenia brutto, o ktérym mowa w §5 ust. 2, 3 i/llub 4
w przypadku nienalezytego (niezgodnego z umowg) wykonania danej pracy sktadajgcej sie na
przedmiot umowy,

c) w wysokosci 1% catkowitego wynagrodzenia brutto, o ktorym mowa w §5 ust. 1, w przypadku
opoznien wzglgdem jakiegokolwiek terminu okreslonego w niniejszej umowie, liczong za
kazdy dzien opodznienia.

2. Roszczenia o zaptatg naleznych kar umownych nie beda pozbawiaé Zamawiajgcego prawa
zgdania zaptaty odszkodowania uzupetniajgcego na zasadach ogdinych, jezeli wysoko$é
poniesionej szkody przekroczy wysoko$¢ zastrzezonej kary umowne;.

3. Kary umowne podlegajg sumowaniu co oznacza, ze naliczenie kary umownej z jednego tytutu nie
wytgcza mozliwosci naliczenia kary umownej z innego tytutu, jezeli istniejg ku temu podstawy.

4. Warto$¢ naliczonych kar umownych moze zosta¢ potrgcona z naleznego Wykonawcy

wynagrodzenia.

§8
1. Jezeli przedmiot zaméwienia jest wykonywany przez Wykonawce w sposob wadliwy lub sprzeczny
z umowa, Zamawiajgcy moze:
a) wezwaC Wykonawce do zmiany sposobu wykonywania przedmiotu umowy i wyznaczyé

w tym celu odpowiedni termin,
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b) od umowy odstgpi¢, powierzajgc poprawienie lub dalsze wykonanie przedmiotu

zamowienia osobie trzeciej na koszt i niebezpieczenstwo Wykonawcy.
2. Zamawiajgcemu przystuguje prawo do odstgpienia od niniejszej Umowy w catym okresie jej
realizacji, gdy:

a) Wykonawca nie rozpoczat wykonywania przedmiotu zamoéwienia lub opoznia sig
z rozpoczeciem lub kontynuowaniem wykonywania przedmiotu zamowienia pomimo
wystosowania dodatkowego wezwania zlozonego na pismie; w razie rozwigzania umowy
w tym trybie, Zamawiajacy moze dochodzi¢ zaptaty kary umownej w wysokosci okreslonej
w §7 ust. 1 pkt a),

b) bezskutecznie uptynie termin, o ktorym mowa w ust. 1 pkt a).

§9

1. Wszelkie informacje w formie papierowej, elektronicznej oraz ustnej uzyskane w zwigzku
z zawarciem i wykonaniem niniejszej umowy a dotyczace jej realizacji lub Stron umowy mogg by¢
wykorzystane przez Strony wytgcznie dla celéow Umowy i nie bedg rozpowszechniane,
rozprowadzane lub ujawniane przez Strony w jakikolwiek sposob i w jakiejkolwiek formie osobom
trzecim dla innych celéw niz cele zgodne z Umowa, bez pisemnej zgody drugiej Strony.

2. Zakaz, o ktérym mowa w ust. 1, nie dotyczy sytuacji okreslonych bezwzglednie obowigzujgcymi
przepisami prawa, w takiej jednak sytuacji Strona wezwana do ujawnienia informacji ma obowigzek
niezwitocznego, pisemnego poinformowania o tym drugiej Strony.

3. Strony zobowigzujg sie podjgé dziatania niezbedne dla zapewnienia ochrony informacji, o ktorych
mowa w ust. 1 oraz o$wiadczaja, ze dysponuja odpowiednimi procedurami i $rodkami technicznymi
dla zapewnienia takiej ochrony, w szczegolnosci zobowigzuje sie do dotozenia wszelkich staran
w celu zapewnienia, aby srodki tgcznosci wykorzystywane przez Strony do odbioru, przekazywania
oraz przechowywania informacji gwarantowaly zabezpieczenie informacji przed dostgpem
podmiotéw trzecich nie upowaznionych do zapoznania sig¢ z nimi.

4. Zobowigzania, o ktérych mowa w ust 1, obowigzujg Strony rowniez po rozwigzaniu lub
wygasnieciu Umowy.

5. Strona, ktdra poniosta szkode na skutek naruszenia przez drugg Strone klauzuli poufnosci,
okreslonej w niniejszym paragrafie, jest uprawniona do dochodzenia odszkodowania na zasadach

ogolnych.

§10
1. Zamawiajgcy oswiadcza, iz jest administratorem danych osobowych w rozumieniu Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie

danych), zwanego dalej RODO, w odniesieniu do danych osobowych oséb fizycznych
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reprezentujgcych kontrahenta oraz oséb fizycznych wskazanych przez ten podmiot jako osoby do
kontaktu, koordynatoréw i/lub osoby odpowiedzialne za wykonanie niniejszej Umowy.

Zamawiajgcy o$wiadcza, ze powotat inspektora ochrony danych, o ktérym mowa w art. 37-39
RODO. Dane kontaktowe inspektora ochrony danych znajdujg sie pod adresem strony

internetowej: www.kolejeslaskie.com/kontakt/.

. Dane osobowe osob, o ktérych mowa w ust. 1, bedg przetwarzane przez Zamawiajgcego na

podstawie art. 6 ust.1 lit. f) RODO jedynie w celu i zakresie niezbednym do wykonania zadan
administratora danych osobowych zwigzanych z realizacjg niniejszej Umowy w kategorii dane
zwykte - imig, nazwisko, zajmowane stanowisko i miejsce pracy, numer stuzbowego telefonu,

stuzbowy adres email.

. Dane osobowe os6b, o ktérych mowa w ust. 1, nie bedg przekazywane podmiotom trzecim o ile nie

bedzie sig¢ to wigzato z koniecznoscig wynikajaca z realizacji niniejszej Umowy badz obowigzek
przekazania danych bedzie wynikat z przepiséw obowigzujgcego prawa.

Dane osobowe 0sdb wskazanych w ust. 1, nie bedg przekazywane do panstwa trzeciego, ani
organizacji miedzynarodowej w rozumieniu RODO.

Dane osobowe 0sob, o ktérych mowa w ust. 1, bedg przetwarzane przez okres 1 roku od korca
roku kalendarzowego, w ktérym niniejsza Umowa zostata wykonana, chyba ze niezbedny bedzie
diuzszy okres przetwarzania z uwagi na obowigzki archiwizacyjne Kolei Slgskich, statystyczne,
dochodzenie roszczen itp.

Osobom, o ktorych mowa w ust. 1, przystuguje prawo do zadania od administratora danych
dostepu do ich danych osobowych, ich sprostowania, usuniecia lub ograniczenia przetwarzania lub
wniesienia sprzeciwu wobec ich przetwarzania, a takze prawo do zgtoszenia zgdania w zakresie
przenoszenia danych.

Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, w zwigzku z przetwarzaniem ich danych osobowych
przystuguje prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego.

Podanie danych osobowych, o ktérych mowa w ust. 1, jest wymagane do zawarcia niniejszej
Umowy, odmowa podania danych osobowych skutkuje niemozno$cig zawarcia i realizacji Umowy.
Whiesienie zgdania usuniecia przetwarzanych danych osobowych w trakcie realizacji niniejsze;
umowy moze skutkowac (wedtug wyboru Zamawiajgcego) rozwigzaniem niniejszej Umowy z winy
Wykonawcy. Wniesienie przez wyzej opisang osobe fizyczng zgdania jak w zdaniu drugim skutkuje
obowigzkiem Wykonawcy niezwlocznego wskazania innej osoby w jej miejsce. Szczegotowe prawa
I obowigzki 0sob fizycznych, ktérych dane osobowe Zamawiajgcy przetwarza w celu realizacii
niniejszej umowy, uregulowane sg w polityce bezpieczernstwa ochrony danych osobowych, ktora

jest dostepna na stronie internetowej www kolejeslaskie.com

10.W oparciu 0 dane osobowe oséb, o ktérych mowa w ust. 1, Zamawiajgcy nie bedzie podejmowat

zautomatyzowanych decyzji, w tym decyzji bedacych wynikiem profilowania w rozumieniu RODO.

11.Wykonawca zobowigzuje sie poinformowa¢ osoby fizyczne niepodpisujace niniejszej Umowy, a o

ktorych mowa w ust. 6, o tresci niniejszego paragrafu.
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§ 11

. Na przedmiot zamoéwienia ustala sie okres gwarancji jakosci, ktéry wynosi 12 miesigcy liczony od

daty podpisania dowoddw wykonania poszczegdlnych czesci umowy, o ktérych mowa w §1 ust. 8.

. W okresie gwarancji Wykonawca nieodpfatnie usunie ujawnione wady fizyczne rzeczy. Okres

gwarancji ulega przedtuzeniu o czas, w ktérym Zamawiajgcy nie moze korzysta¢ z przedmiotu

umowy.

. Okres gwarancyjny nie zostanie uznany za zakonczony, dopoki nie zostang usunigte przez

Wykonawce wady i usterki zgtoszone do czasu uptywu terminu gwarancyjnego oraz nie wygasnie

bieg gwarancji zgodnie z art. 581 par. 1 KC.

. Jezeli Wykonawca nie usunie wad i/lub usterek w okresie gwarancji, w wyznaczonym na pismie

przez Zamawiajgcego terminie, Zamawiajgcy po uprzednim zawiadomieniu Wykonawcy, zleci ich
usuniecie osobie trzeciej na koszt i niebezpieczenstwo Wykonawcy.
Na przedmiot niniejszego zamowienia Wykonawca udziela rekojmi na okres 1 roku od daty

podpisania protokotu odbioru bez uwag.

. Uprawnienia Zamawiajgcego wynikajace z rekojmi, tj. prawo do obnizenia ceny lub odstgpienia od

umowy, bedg egzekwowane niezaleznie od uprawnien wynikajgcych z gwaranciji.

. W przypadku zlozenia wniosku o ogtoszenie swojej upadiosci lub likwidacji dziatalnosci o fakcie

tym natychmiast (nie pézniej niz w terminie 3 dni od zaistnienia ktéregokolwiek z tych zdarzen)
zawiadamia pisemnie Zamawiajgcego, wskazujgc jednoczesnie podmiot zobowigzany do

wykonania ewentualnych napraw wynikajgcych z udzielonych gwarancji.

§12

. Wykonawca nie moze bez uprzedniej zgody Zamawiajgcego wyrazonej pod rygorem niewaznosci

na pismie, przenies¢ jakichkolwiek wierzyteinosci wobec Zamawiajacego na rzecz oséb trzecich.

. Bez zgody Zamawiajgcego wyrazonej na pismie Wykonawca nie moze zleci¢ wykonania catosci

lub czesci robét objetych przedmiotem umowy podwykonawcom.

§13

. Niniejsza umowa zostaje zawarta na czas okreslony 12-miesigcy liczonych od dnia

. Strony majg prawo do rozwigzania umowy w kazdym czasie, z zachowaniem 30 dniowego okresu

wypowiedzenia liczonego ze skutkiem na koniec miesigca kalendarzowego..

§14

. Wszelkie zmiany do umowy, oswiadczenia woli i dokumenty rachunkowe zwigzane

z wykonywaniem niniejszej umowy wymagaja formy pisemnej pod rygorem niewaznosci.

. Strony dopuszczajg mozliwos¢ przesytania korespondencji roboczej za posrednictwem

elektronicznych kanatéw komunikaciji.
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3. Ewentualne spory wynikte na tle wykonania przedmiotu umowy Strony beda stara¢ sie zatatwié
polubownie, a w przypadku braku porozumienia, w terminie 30 dni od dnia jego zaistnienia, spory
zostang poddane rozstrzygnieciu sgdu wiasciwego miejscowo dia siedziby Zamawiajgcego.

4. W sprawach nieuregulowanych postanowieniami niniejszej umowy majg zastosowanie przepisy
Kodeksu cywilnego oraz pozostate obowigzujace przepisy prawne.

5. Umowa zostata sporzgdzona w 2 (dwoch) jednobrzmigcych egzemplarzach — po jednym dia kazdej

ze Stron.

ZAMAWIAJACY WYKONAWCA

Zataczniki:
1. Wykaz toréw i rozjazdéw
2. Instrukcja K-13
3. Formularz ofertowy.
4, Zapytanie ofertowe.




