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Zalgeznik nr 1 do SIWZ i Umowy nr KS/ZP/25/2016

Postanowienia ogolne
EZT przeznaczone bedg do prowadzenia pociagow o Sredniodobowym (przy zatozeniu

kwartalnego roziiczania) przebiegu ok 400 km.

Wszystkie zastosowane do produkeji EZT zespoly, podzespoly i1 elementy muszg byc
fabrycznie nowe i wzajemnie zasigpowalne migdzy wszystkimi typami EZT w ramach
przedmictu zamowienia. Zamawigjgcy dopuszczajg, ze silniki trakeyjne, falowniki i

przetwornice dia pojazdow czteroczionowych moga byé inne niz dla dwu i frzyczionowych.

Konstrukcja i parametry EZT muszg spelniac kazdorazowo wymogi obowigzujgcych norm |
przepisow a takze wymagania pozostaltych obowiazujgcych norm PN-EN, kart UIC |
obowigzujgcych TSI, w zakresie niezbednym do uzyskania wymaganych zezwoleh na
dopuszczenie pojazdu do eksploatacjii. Wraz z dostawsg pierwszego EZT kazdego typu
Wykonawca dostarczy wykaz zastosowanych norm, przepisow i kart UIC. W trakcie kontroli
procesu produkcji oraz w trakcie odbiordw technicznych Wykonawca zobowigzany jest do

udostegpnienia przedstawicielom Zamawiajacego 1 kart UIC | norm przez nich wskazanych.

EZT najpdznie; w dniu zgioszenia do Odbioru Technicznego musi posiadac bezterminowe
Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji fypu pojazdu  Kolgjowego zgodnego z
technicznymi specyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI), zgodnie z postanowieniami ustawy z
dnia 28 marca 2013 r. o transporcie Kolejowym (). z dnia 21 lipca 2015 r.: Dz, U. 2015, poz.
1297 z pézn. zm.) wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Dopuszcza sie
przedstawienie terminowego Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego zgodnego z TSI pod warunkiem, ze Wykonawca dostarczy Zamawiajgcym
bezterminowe Zezwolenie na dopuszczenie do ekspleatacji typu pojazdu kolejowego
zgodnego z TSI przed wygasnieciem terminu waznosci Zezwoienia tymczasowego. W
przypadku nie dostarczenia przez Wykonawce Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatagii
typu pojazdu kolejowego zgodnego z TSI przed wygasnieciem terminu waznosci Zezwolenia
tymczasowego, Wykonawca zapiaci kare zwigzang z brakiem moziiwosci eksploatacji EZT w

wysokosci okreslonej w  §26 ust. 2 pkt e) Umowy.

EZT muszg posiadac opracowang, kompletng dokumentacje systemu utrzymania (DSU})
zgodnie z wymogami Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. w
sprawie ogélnych warunkow technicznych eksploatacii pojazdow kolejowych (tekst jednolity z
dnia 27 stycznia 2016 r.. Dz.U. z 2016 r. poz. 228). W przypadku koniecznosci naniesienia
poprawek do DSU, w toku weryfikacji lub zatwierdzania te] dokumentacji w UTK, obowigzek

wprowadzenia uzupelinien i zmian spoczywa na Wykonawcy.

Wykonawca, zobowigzany bedzie do swiadczenia ustugi serwisu technicznego w zakresie
utrzymania i napraw EZT w okresie gwarancji zadeklarowanym przez Wykonawce w ziozonej
ofercie w odniesieniu do pojazdow, ktérych ta ustuga dotyczy zgodnie z §2 umowy. Ustuga ta
obejmie 3 poziom uirzymania EZT oraz wykenywanie napraw EZT, zgodnie z zalgcznikiem nr

3 do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
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ogoinych warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kelejowych (tekst jednolity z dnia 27
stycznia 2016 r: Dz.U. z 2016 1. poz. 226). Okres Swiadczenia ustugi serwisu technicznego w
zakresie utrzymania 1 napraw EZT liczony bedzie od dnia podpisania Protokotu Odbioru

Koncowego.

Struktura cykléw przegladowych w opracowanej przez Wykonawce Dokumentacji Systemu

Utrzymania winna speiniac ponizsze zatozenia:

1} Przeglad P1 —co 3 500 km + 5% czas: min. 7 dni

2) Przeglad P2 — co 30 000 km 5% czas: min. 60 dni

3) Przeglad P3 — co 2560 000 km 5% czas: min. 24 miesiace

4) Przeglad P4 - ¢co 1 000 000 km czas: 8 lat

5) Przeglad P5 — co 3 000 D00 km czas: 24 lat
W okresie gwarancji wszelkie koszty zwigzane z naprawami wraz z dostawg EZT do migjsca
naprawy i z powrotem do Zamawiajgcego 1 pokrywa Wykonawca. Zamawiajgcy 1 po
zakonczeniu podstawowegoe okresu gwarancji, zasirzega sobie prawo do mozliwosci
wykupienia dodatkowej gwarancji na EZT na dowoiny okres, na co bedzie sporzgdzona
odrebna umowa.
Wykonawca nie poznie] niz miesigc przed przekazaniem pierwszego EZT zainstaluje na 5
laptopach dostarczonych przez Zamawiajgcego 1 w terminie nie pozniej niz dwa miesigce
przed przekazaniem pierwszege pojazdu cafosé oprogramowania komputerowego
niezbednego w procesie obstugi, utrzymania i diagnostyki EZT wraz z licencjami na ich

bezterminowe uzytkowanie. Licencje muszg by¢ dostarczone dla wszystkich programow

zainstalowanych na laptopach.

{(Wykreslono)

. W przypadku dokonywania wszelkich zmian konstrukeyjnych w trakcie realizacji przedmiotu

zamowienia Wykonawca zobowigzany jest do wprowadzenia poprawek do dokumentacji oraz
przeprowadzenia oceny ryzyka wprowadzonych zmian wediug Rozporzadzenia
Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspoinej
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny [ oceny ryzyka (Dz.U. UE. Ldz. 121/8) i

przekazania jej Zamawiajgcemu 1 w formie pisemnej i elektroniczngj.

. Uzyte w Opisie Przedmiotu Zamoéwienia sformulowania ,powinien”, ,powinny”, ,powinno”,

Swinny”, winno”, winien” nalezy rozumiec jako wymagania obligatoryine.

[¥8)




2. Wymagania
Elekirycznych Zespoldw Trakeyjnych

Zalgcznik nr 1 do SIWZ i Umowy nr KS/ZP/25/2016

techniczne dla dwuczlonowych, irojezlonowych 1 czieroczionowych

2.1. Wymagania ogolne

Lp.

Nazwa

Wymaganie

Zgodnosé EZT z
Specyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI)

Technicznymi

1) (Wykreslono)

2) TS| PRM - Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z
dnia 18 listopada 2014 r. (Dz. U. UE nr L358/110 z dnia
12.12.2014 r.)

3y (Wykreslono)

4) TSl LOC&PAS - Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr
1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. (Dz. U. UE nr
1.356/228 z dnia 12.12.2014 r.)

5) T8l SRT - Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1303/2014 z
dnia 18 listopada 2014 r. {Dz. U. UE nr L356/394 z dnia
12.12.2014 )

8) TSI NOI - Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z
dnia 18 listopada 2014 r. {Dz. U. UE nr L356/421 z dnia
12.12.2014 )

7y TSI CCS — Decyzja Komisji Nr 2012/88/UE z dnia 25
stycznia 2012 r. (Dz. U. UE nr L51/1 z dnia 23.02.2012 r.)

Liczba EZT

13 szt w tym:

o 1 szt. w wersji dwuczionowej
e« 2 szt w wersji frzyczionowej

o 10 szt. w wers]ji czteroczionowej

Zamawiajacy przewidujg zakup dodatkowych EZT w ramach
Prawa Opcji:

o do 3 szt w wersji dwuczionowe;

e do 1 szt. wwersji frzyczionowej

e do 2 szt. w wersji czteroczionowej

Przeznaczenie

Do obstugi pasazerskiego ruchu regionalnego

Szerokosé toru

1435 mm

Skrajnia kinematyczna i statyczna

Wedtug normy PN-EN 15273-2

Ukdad osi

EZT dwuczlonowy: Bo'2'Bo’
EZT trojczionowy: Bo'2’2'Bo’

ey
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EZT czteroczionowy: Bo'2'2'2'Bo’

7. Napiecie zasilania Obfigatoryjnie 3 k¥ DC wg EN 50163
8. llos¢ kabin maszynisty 2 {na obu koncach EZT)
9. Predkos¢ konstrukcyjna EZT =120km/h
10. | Predkos¢ eksploatacyjna EZT =120km/h
11. | Ukdad jezdny Waézkowy, wozki 2 osiowe
Min. 100 dia EZT 2-czionowego,
12. | Liczba miejsc siedzacych Min. 150 dla EZT 3-czionowego,
Min. 190 dia EZT 4-czlonowego,
Min. 5 — Max. 10
13. | Liczba uchylnych miejsc siedzgeych Nie dopuszcza sie montazu foteli uchylnych w przestrzeni
miedzy drzwiami (tzw. przedsionku).
EZT dwuczionowy: 1-1
14. | Ukiad drzwi wejsciowych EZT tréjcztonowy: 1-2-1
EZT czteroczionowy: 2222
Srednie przyspieszenie rozruchu EZT w
16. | zakresie predkosci od 0 do 50 km/h, przy | = 1,1 m/s® dla EZT w pelni obciazonego
ruszaniu recznym i z uzyciem tempomatu.
Opoznienie  hamowania naglego |
17. | sluzbowego  pelnego  z  predkosci | 1,0 mis® < x < 1,2 m/s®
maksymainegj (x)
18. | Maksymalny nacisk na osi na tor < 180 kN
Minimalny promien {uku toru w warunkach
19. ] 100/150 m
warsztatowych/eksploatacyjnych
20. | Dlugos¢ EZT Wg propozycii Wykonawcy
Zakres temperatur zewnetrznych
21 . -35°C + +40°C
eksploatacji EZT
22. | Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna Zgodnie z normg EN 50121-3-1 i EN 50121-3-2.
23. | Uklad sterowania Mikroprocesorowy wg UIC 556
24. | Hamulec Samoczynny, zespolony, postojowy.
1} Konstrukcja EZT, zespolow | podzespotow winna byc
25. | Konstrukcja EZT i jego podzespotow modutowa, pozwalajgca na pelng ohstuge serwisowa.

2) Budowa poszczegolnych zespotow i podzespotow winnha

O o
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umozliwiac naprawe poprzez wymiane uszkodzonego
modutu w czasie nie dtuzszym niz 60 minut.

Dostep do wszystkich elementow obstugowych musi by¢
tatwy i nie moze determinowac koniecznosci korzystania z

serwisu Wykonawcy.

2.2. Wyposazenie elektryczne

Lp.

Nazwa

Wymaganie

Obwdd gtéwny (ukfad napedowy i zasilajgcy)

Odbieraki prgdu

1)
2)

3)

Spetnienie wymagan TSI LOC&PAS pkt 4.2.8.2.9.

Zastosowac¢ dwa pantografy potéwkowe o dlugosci czesci

roboczej co hajmniej 1100 mm.

System zasilania trakcji elektrycznej; 3000 V DC (prgdem
statym z sieci trakcyjnej zgodnie z PN-EN 50163:2006).

Pantografy zgodne z PN-EN 50206-1:2010 i PN-EN
50367:2012.

Sposob odbioru pradu w trakcie jazdy: jeden odbierak
czynny.

Zamawiajgcy wymagaja mozliwosci skorzystania z obu
odbierakow w sytuacjach wystgpienia oblodzenia sieci
trakeyjnej (odbior pradu tylko przez jeden odbierak).
Maszynista podczas uruchamiania EZT winien mieé

mozliwos¢ wyboru dowolnego pantografu,

Pantografy wraz z nakladkami winny mie¢ dopuszczenie do

eksploatacji na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Pantografy ~ winny  by¢ wyposazone w  system
zabezpieczajgcy przed uszkodzeniem i nadmiernym
zuzyciem naktadek stykowych (ADD) wyposazony w zawor
umozliwiajacy odciecie ukfadu w szczegodlnych warunkach

uzytkowania.

Whylgcznik szybki

Wedtug normy PN-EN 50388 i rodziny norm PN-EN 60077

Wzajemna  kompatybilnosc

podstacji

EZT

Zgodnie z normg EN 50388

Ochrona przeciwprzepieciowa

Wedtug normy PN-EN 50124-2

Falowniki

1)

Moc falownikow w zaleznosci od napiecia trakcyjnego

zgodnie z normg EN 50388.

Qe
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Tesly seryjne falownikow zgodnie z normg EN 61377.

Uktad napedowy winien skiadac sie z dwoch niezaleznych
falownikéw umieszczonych na dachu lub wewnatrz EZT.
Zamawiajacy dopuszczajg montaz dwoch falownikow we

wspoélnej obudowie.

Falowniki winny posiadac cieczowy ultad chtodzenia z
wyprowadzeniem zigcz do  uzupetniania  czynnika
chiodzgcego z wnetrza EZT lub z zewnatrz EZT na
wysokosci umozliwiajgcej swobodny dostep z poziomu
gtowki szyny.

Falowniki winny by¢ wykonane w technologii IGBT lub SiC.

Program samo restartu po awarii falownika np.

spowodowanej oblodzeniem sieci trakcyjnej.

Falowniki winny by¢ odporne na zwarcia w obwodzie

silnikow trakcyjnych i rezystorow hamowania.

5. Silniki trakeyjne

Pradu przemiennego.

Zawieszenie silnikow trakcyjnych winno byc¢ catkowicie lub
czesciowo odsprezynowane.

Whytgczenie uszkodzonego silnika winno odbywac sie z
poziomu panelu operatorskiego (wylaczenie tymczasowe)

oraz trwale z przetgcznika w kabinie maszynisty.
Ujecie powietrza do chiodzenia silnikow trakcyjnych winno
znajdowac¢ sie na dachu EZT. Nalezy zastosowacd filtry

powietrza wielokrotnego uzytku.

6. Przetwornice

EZT winien by¢ wyposazony w dwie przetwornice napiecia
do zasilania ukfadow pomocniczych EZT.

Pojedyncza  przetwornica  winna  posiadaé  moc
wystarczajgcg do  zasilenia ukifadow  elektrycznych
zabudowanych w EZT, w tym ukiadu wentylacji,
ogrzewania szyby czotowe] i sekwencyjnego ogrzewania
poszczegolnych czionow grzejnikami. W przypadku pracy
EZT na jednej przetwornicy nie jest wymagana ciagla praca
ukiadu ogrzewania i klimatyzacji.

Przetwornice powinny stanowi¢ ukiad w peini redundantny,
automatyczne przejecie pracy w przypadku awarii jednej z
przetwornic,

Ukiad sterowania winien zapewni¢ rownomierny czas pracy

obu przetwornic.

pf 2
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on
—

Nalezy przewidzie¢ dwa zewnetrze hermetyczne gniazda
3x400V AC do tadowania na posteju baterii akumulatoréw
oraz zasilania urzgdzen pomocniczych EZT (bez
ogrzewania i klimatyzacji). Gniazda nalezy zamontowacé w

czlonach skrajnych EZT,

Wykonawca dostarczy wraz z kazdym EZT przewod
podigczeniowy o diugosci minimum 20 metrow. Nalezy
przewidzie¢ miejsce w pojezdzie do przechowywania ww.

przewodu.

Pozostate

napadowego

wymagania

dla

ukfadu

1}

2)

3)

4)

Moc EZT winna by¢ tak dobrana aby umozliwiac jazde EZT
w pelni obcigzonego z zadanymi  parametrami
eksploatacyjnymi w tym utrzymanie predkosci maksymalnej
na wzniesieniu 5%.. Mac EZT winna umozliwia¢ rozruch na

wzniesieniach 25%o.

Ukiad napedowy winien zapewnia¢, w przypadku braku
odbioru energii rekuperowane] do sieci trakcyjnej,
automatyczne przejscie na rezystor hamowania bez

zaklocenia cyklu hamowania elektrodynamicznego.

Uktad napedowy winien umozliwiaé, w przypadku awarii
jednego z falownikow lub ktdregos z silnikow frakeyjnych,
ziazd EZT ze sziaku na pozostaiych sprawnych
podzespotach.

Nalezy zastosowac dodatkowe wygluszenie przestrzeni
pod urzgdzeniami ukiadu napedowego | zasilajgcego
znajdujgeymi sie na dachu EZT w celu ograniczenia
przedostawania sie dzwigku pracy urzadzen do wnetrza
EZT.

W przypadku stwierdzenia przez Dystrybutora enerdi
trakeyine] wprowadzania przez EZT zakléceh do sieci
dystrybucyjne] Wykonawca  zobowigzany jest do
nieodplatnego usuniecia nieprawidtowosct w pracy EZT

powodujgcych wystepowanie zakidcen.

Uklad napedowy winien posiada¢ wlasny wewnetrzny
rejestrator zdarzen rejestrujgcy paramefry pracy jego
podzespotow, umozliwiajgcy dokonanie analizy pracy z
ostatnich 30 dni. Rejestrator winien rowniez zapisywac
komunikaty bledow urzadzen ukiadu napedowego i
zastajgcego. Nalezy zapewni¢ zgrywanie na przenosny

komputer (laptop) zardwno zargjestrowanych parametrow
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pracy jak i komunikatow bledow. Lista reijestrowanych

parametréw pracy do uzgodnienia z Zamawiajgeym 1.

Do ukladu napedowego | zasilajgcego winno  byc
dostarczone specjalistyczne oprogramowanie
diagnostyczne umozliwiajgce przeprowadzenie diagnostyki
pracy jego podzespoldw w czasie rzeczywistym lub na
podstawie danych z wewnetrznego rejestratora zdarzef.
Oprogramowanie  winno  umozliwiac  graficzng |
tabelaryczng prezentacje parametrow. Oprocz wyswietienia
wszystiich parametrow pracy urzgdzen nalezy umozliwic¢
wybdr przez uzytkownika {pracownika Zamawiagjgcego 1)
niektorych parametréw pracy podzespotow w ramach
Jednego okna. Nalezy zapewnic grupowanie parametréw z
réznych podzespolow w ramach jednego okna. W
przypadku prezentacji graficzne] oprogramowanie winno
zapewnia¢ uzytkownikowi wybdr parametrow, kiorych
wartosci chce zobaczy¢ w formie wykresu. Nalezy rowniez
zapewni¢ odczyt na wykresie wartosci parametru w danym

momencie czast.

Obwody pomocnicze

Napedy pomaocnicze

Wentylatory  silnikéw  trakeyjnych - silniki  pradu
przemiennego zasitane napieciem 3x400 V.
Funkcja przeniesienia napiecia 3x400 V przez sprzed

automatyczny.

Napiecie obwodow

i tadowania akumulatoréw

sterowania

=110V DC

10.

Bateria akumulatorow

1)

4)
5)
6)

Akumulatory niklowo-kadmowe w technologii wioknistej lub
spiekane;.

Wymagana pojemnosé baterii winna wynikac z obliczonego
bidansu mocy + 20%.

Maly spadek pojemnosci przy niskich temperaturach
powinien zapewnia¢ bezawaryjng prace w temperaturach -
30 °C + +50 °C.

Brak potrzeby wymiany elektrolitu,

Min. 8 letnia gwarancia bezawaryjnej pracy.

Dostep do baterii akumulatorow winien by¢ mozliwy z
zewngtrz EZT.

tadowanie baterii w pojezdzie z zewnetrznego zrodia
zasilania 3x400 V AC.




Zalgcznik nr 1 do SIWZ i Umowy nr KS/ZP/25/2016

8) Zalgczenie i wylaczenie balerii akumulatoréw winno byé
realizowane z kabin maszynisty.

9) Przy sterowaniu wielokrotnym zalgczenie i wylgczenie
baterii akumulatoréw wszystkich polgczonych EZT winno
odbywac sie z kabiny prowadzacej.

10} Wykonawca winien zaimplementowac funkcje
automatycznego wylgczania obwoddw | systemow,
podczas awaryjnego postoju na szlaku bez zasilania z sieci
trakcyjne], w celu maksymalnego wydiuzenia pracy
hiezbednych systemdow na baterii akumulatorow. W
instrukcji dla maszynisty winna znalez¢ sie informacja jakie
obwody | w jakie] kolejnosci beda automatycznie sie

wylgczac.

11.

Licznik energii

1) Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS pkt 4.2.8.2.8.

2) Spefniajgcy wymagania normy PN-EN  50463:2013.
Zamawiajgcy Zzgdajg dostarczenia Swiadeciwa
potwierdzajgcego przeprowadzenie certyfikacji w zakresie
zgodnosci z powyZzszg norma.

3) System przystosowany do zdalnego przekazywania
danych do  dostawcy  energii trakcyjne] oraz
Zamawiajgcego 1.

4} W przypadku zmiany wymagan PKP ENERGETYKA S.A.
ub innego podmiotu Swiadczacego ustugi dystrybucii
enerdii trakeyjnej, w okresie gwarancii na EZT, Wykonawca
na wiasny koszt dokona dostosowania licznikéw do
nowych wymagan.

5) Wymagane potwierdzenie przez PKP ENERGETYKA S.A.
zgodnosci z wymaganiami i sprawnoéci urzadzenia przed
odbiorem EZT.

12.

Zasilanie urzadzen niskiego napiecia

Zasilanie obwoddw pomocnhiczych niskiego napiecia objgé
ochrong przeciwporazeniowg w jednym z wymaganych
systemow. Speinienie  wymagan ochrony winno byé

potwierdzone protokotami z przeprowadzonych préb.

Caly EZT

13.

Ochrona

przepieciowa

przeciwporazeniowa

Zapewni¢ ochrone przeciwporazeniowg i przepieciowg w
przypadkach zwar¢ konstrukcji EZT z potencjatem sieci
trakcyjnej.  Spefnienie  wymagah ochrony winno  by¢
potwierdzone  protokotami 2z  przeprowadzonych  prob

zwarciowych.




2.3. Uidad mechaniczny

Zatacznik or 1 do SIWZ i Umowy nr KS/ZP/25/2016

Lp.

Nazwa

Wymaganie

Nadwozie

Whtrzymatose konstrukgji

Pojazd kategorii P-Il wedlug normy PN-EN 12663-1

Whirzymatosc zderzeniowa

Pojazd kategorii C-l wedlug normy PN-EN 15227 (4

scenariusze zderzeniowe).

Trwalosé konstrukcji

Minimum 30 [at

Pudto

Stalowe [ub aluminiowe — wg propozycji Wykonawcy.
Profle nie zamkniete szczelnie nalezy zabezpieczyc
antykorozyjnie.

Powierzchnie boczne nie moga zawieraé widocznych
zalaman lub falowan blach. Plasko$¢ powierzchni po
malowaniu = 1T mm/m przy pormiarze liniatem 3 metrowym.
Zamawiajgcy wymagajg 4 punktowego podparcia pudia
kazdego czionu EZT na wodzkach, Jako podparcie 4
punkiowe rozumiany jest ukiad 4 sprezyn pneumatycznych
przypisanych oddzielnie konstrukcyjnie do danego czionu
EZT.

Zamawiajgcy wymagajg zastosowania oslon, na cafej
diugosci EZT, przymocowywanych do dachu celem
czesciowego zastoniecia urzadzen znajdujgcych sig na
dachu EZT.

Odpornosc na perforacje poszycia

20 lat wg karty UIC 842-5

Urzadzenia cieglowo - zderzne

1)
2)

3)

Sprzeg automatyczny typu Scharfenberga.

Holowanie EZT przez pojazd wyposazony w sprzeg
Srubowy (tryb ciagniecia i spychania).

Do odryglowania | odczepienia uzywane winno byc
sprezone powietrze,

Glowica sprzegu powinna by¢ wyposazona takZze w reczny
mechanizm odrygiowania zamka.

Sprzeg winien umozliwiaé sprzeganie mechaniczne |
pneumatyczne (hamulec zespolony) z posiadanymi przez
Zamawiajgcego 1 pojazdami wyposazonymi w sprzeg z
glowicyg typu 10.

Zapewni¢ roziaczanie EZT z pulpitu maszynisty aktywnej
kabiny:

a) Roztaczenie dowolnego polaczenia poprzez wybor z
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Zalgcznik ni 1 do SIWZ i Umowy nr KS/ZP/25/2016

przycisku na pulpicie (1-2, 2-3).
b} Odigczony EZT winien przejs¢ w tryb Parking”.

7y Na glowicy sprzegu zabudowaé zigcrza elekiryczne
wykorzystywane przy sterowaniu wielokrotnym.

8} Kazdy sprzeg wyposazyC w skérzany pokrowiec chrohiacy
przed brudem, sniegiem i lodem w okresie zZimowym oraz
oslone plastikowg wykorzystywang poza okresem
zimowym.,

9} Kazdy EZT winien by wyposazony w chowany wewnatrz
EZT polsprzeg, do holowania przez pojazd ze sprzegiem
Srubowym, umozliwiajgcy awaryjne sciggniecie EZT ze
szlaku w przypadku jego awarii. Polsprzeg winien byc
dzielony (skiadac sie z dwoch czesci) w celu utatwienia
montazu.  Zamawiajgcy  dopuszczajg — zastosowanie
pbisprzegu jednoczesciowego jezeli jego masa bedzie
umozliwia¢ podniesienie i montaz polsprzegu przez jedng
osobe.

10) Zabudowac¢ szafke, zamykana na klucz konduktorski, z
tozem wysuwanym do przechowywania polsprzegu.
Zaproponowane przez Wykonawce umiejscowienie oraz
rozwigzanie konstrukcyjne winno by¢ uzgodnione z

Zamawiajacym 1.

Zgarniacz szynowy

Wedlug TSt LOC&PAS pkt4.2.3.7

Zgarniacz torowy

Wedlug normy PN-EN 15227

Podnoszenie EZT

Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.6.

EZT musi posiada¢ przygotowane  Konstrukeyjnie |
oznakowane miejsca w hadwoziu przeznaczone dia
umieszczenia podnosnikéw  do prowadzenia prac

remontowych | ratunkowych w przypadku wykolejenia.

Nalezy zapewni¢ podnoszenie EZT na linach przez dzwig

zgodnie z wymaganiami TSE

Konstrukcja powinna wylrzymac obcigzenia okresione w
normie PN-EN 12663-1 {(pkt. 6.3.216.3.3).

10.

Trwalosc powtok lakierniczych

1) Minimum 10 lat

2)  Wykonawca zastosuje powtoke lakierniczg Z
zabezpieczeniem antygraffiti.

3) Powiloki [akiernicze i warstwy antygraffiti musza byc

odporne na Srodki myjgce | dziatanie urzgdzen myjni

M’% @(zg/w
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Zatgcznik nr 1 do SIWZ i Umowy nr KS/ZP/25/2016

automatycznej, umozliwiajgce mycie sinie zabrudzonych

zewnetrznych powierzchni.

1) Dla EZT 2-czlonowych | 3-cztonowych kolorystyka musi

by¢ uzgodniona z Zamawiajgcym 1.

11. | Kolerystyka o ,

2) Dla EZT 4-czionowych kolorystyka musi by¢ uzgodniona z
Zamawiajgcym 2,

1) Wedtug karty UIC 580, normy PN-EN 15877-2 oraz
zgodnie z Rozporzadzeniem  Ministra  Transporty,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013

o . r. w sprawie rejestru i oznakowania pojazddw Kkolejowych
12. | Napisy i oznakowanie )
(Dz. U. 2013 poz. 211 z pozn. zm.)

2) Wszystkie napisy | oznaczenia na zewnalrz EZT musza
by¢ malowane. Zamawiajgcy nie dopuszczajg stosowania
naklejek do oznakowania na zewnatrz EZT.

1) Musza by¢ zabhezpieczone przed samoczynnym
otwieraniem sie.

13. | Kiapy nadwozia 2) Wszystkie kiapy winny otwierac sie do gory.
3} Przy otwarte] dowolneg] klapie bocznej EZT musi miec
blokowang mozliwosc jazdy.
- Wozki
. Dwustopniowe, pierwszy stopien realizowany za pomocyg

14. | Usprezynowanie . o

sprezyn srubowych, drugi stopien pneumatyczny.
15. | Rama wozka Wedtug normy PN-EN 13749
16. | Monitorowanie stanu tozysk osi Zgodnie z TS| LOC&PAS pkt 4.2.3.3.2.1.
- Zestawy kolowe

Wedlug norm PN-EN 13103, PN-EN 13104,
17. | Wykonanie

PN-EN 13260, PN-EN 13261

1) Bezobreczowe spetnigjgce wymogi PN-EN 13262+A1 oraz
PN-EN 13715+A1:2011.

) ) 2) Gwarancija jazdy bez obrobki skrawaniem zarysu kota min
18. | Rodzaj kota jezdnego
100 000 km.
3)  Trwatosé k&t monoblokowych tocznych i napednych (do
czasu wymiany na nowe) = 800 000 km
19. | Prowadzenie tozysk osi Bez elementow ciernych
20. | tozyska osi Wedlug normy PN-EN 12080
o _ B | Bez elementdéw ciernych z maksymalnym wykorzystaniem
21. | Przenoszenie sity pociggowe] | hamujace]

masy napednej.
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- Wrasciwosci biegowe
22. | Sila poprzeczna na styku kota z szynamm Wedlug normy PN-EN 14363
23. | Bezpieczenstwo przeciw wykolejeniu Wedlug narmy PN-EN 14363
24 Spokojnose biegu Wediug normy PN-EN 14363
Maksymalna sita piohowa miedzy kolem a
25. Wedtug narmy PN-EN 14363
szyng
- Urzadzenia dodatkowe
1) Dla kazdego =zestawu kolowego, po jednym bloku
czyszczacym na kazde kolo.
2) Dziatanie blokéw czyszczacych winne by¢ automatycznie
uruchamiane poprzez sterownik EZT. Procedury do
uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.
26. | Bloki czyszczgce o . ,
3) Zalgczenie winno by¢ ograniczone do predkosci z zakresu
5+40 km/h.
4) Zapewni¢ przeprowadzenie testu dzialania blokow
czyszczacych na postoju.
5) Dziatanie blokow czyszezgcych winno byc rejestrowane.
1) Natryskowe dla wszystkich kot na wozkach napedowych.
2) Dzialanie na skrajnych wozkach zalezne od kierunku jazdy.
3) Sterowanie ukladem smarowania obrzezy winno
zapewnia¢ wprowadzanie zmian nastaw cyklu smarowania
27. | Smarowanie obrzezy kot z panelu operatorskiego {(czestotliwosc cykli smarowania
uzalezniona od przejechanej drogi).
4y Aktualne nastawy ukiadu smarowania obrzezy winny by¢
widoczne w aplikacji do diagnostyki online.
5) Zapewni¢ wykonanie {estd sprawnosci uldadu na postoju.
1) Zamontowane na wozkach napedowych.
2) Piasecznice powinny dziala¢ w zaleznosci od kierunku
jazdy na pierwsza o$ danego wdzka.
3} Automatyczne piaskowanie przy wykryciu poslizgu zestawt
napednego oraz przy hamowaniu nagtym.
28. | Piasecznice 4) Nalezy zapewni¢ reczne Uruchomienie piaskowania przez
maszyhiste poprzez uzycie przycisku na pulpicie.
6) Reczne piaskowanie winno by¢ ograniczone czasowo do
10 s w celu eliminacji przypadkowego piaskowania. Po
puszczeniu przycisku maszynista winien moc bezzwlocznie
Uzyc go ponownie.

14
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Kazda piasecznica winna byé wyposazona w zbiornik o
pojemnosci min, 40kg. Korek kazdego zbiornika winien byé
przymocowany do zbiornika na zawiasie i zamykany na
zatrzask. Korki winny rowniez gwarantowa¢ szczelne
Zamkniecie uniemaozliwiajace przedostawanie sig wilgoci.
Piasecznice winny byé podgrzewane (zbiorniki i dysze).
Podgrzewanie winno zatgcza¢ sie automatycznie przy
temperaturze 5 stopni Celsjusza. Stan zalaczenia
ogrzewania winien by¢ wyswietlany na panelu
operatorskim.

Zapewni¢ sygnalizacje poziomu piasku na panelu
operatorskim oraz szklany wziernik na zbiorniku.

Nalezy zabudowac przy kazdej piasecznicy indywidualny
przycisk umozliwiajacy przeprowadzenie testu sprawnosai

piasecznicy z zewnatrz EZT,

2.4. Kabina maszynisty

Lp.

Nazwa

Wymaganie

Liczba

Dwie — po jednej na kazdym koticu EZT

Zgodnose z normami

Zgodna z TSI LOC&PAS pkt 4.2.9.1.
Opracowana zgodnie z wymaganiami karty UIC 651,
Spetniajaca wymagania PN-EN 14813 oraz UIC 555.

Szyba czolowa

1)
2)
3)
1)

2}
3}

4)

Ze szkia klejonego wediug normy PN-EN 15152.

Zgodna z TSI LOC&PAS pkt 4.2.9.2.

Szyba nie moze posiadaé zadnych widocznych skaz lub
zalaman widoku obrazu na calej powierzchni.

Ogrzewanie elektryczne umozliwiajgce ogrzanie calej
powierzchni szyby.

Zamontowa¢ rolete przeciwstoneczng na szyhie czolowe].
Rodzaj rolety oraz sposeb zabudowy wymaga uzgodnienia
z Zamawiajacym 1.

Ukltad wycieraczek wediug propozycji Wykonawcy,
zapewniajgcy prawidiowa widocznos¢é zgodnie z TSI
LOC&PAS pkt 4.2.9.2.3.

Whycieraczki programowalne. Bieg ciggly szybki i wolny
oraz min. dwa biegi przerywane.
Wymaga sie bezzwloczne] reakcji wycieraczek po

uruchomieniu przez maszyniste.
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9) Spryskiwacze montowane na wycieraczkach z minimum
dwoma dyszami na kazda strone wycieraczki.

10) Zbiornik na ptyn do spryskiwaczy o pojemnosci minimum 5
| zabudowany wewnatrz kabiny maszynisty z fatwym
dostepem do wlewu rowniez z poziomu kabiny maszynisty.

11) Zbiornik na piyn  do spryskiwaczy wyposazyc w
elektroniczny pomiar poziomu plynu z wizualizacjg na
panelu cperatorskim.

12) Pompki w ukladzie spryskiwaczy winny réwniez znajdowac
sie w kabinie maszynisty.

13) Rozwigzanie  konstrukcyjne  wycieraczek  wymaga

uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

Szyby boczne

1) Podgrzewane,

2y (Wykreslono)

3) Zamoniowac rolety przeciwsioneczne na szybach
bocznych. Rodzaj rolet oraz sposéb zabudowy wymaga

uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

Drzwi wejsciowe do kabiny

1) Wymagane drzwi wejsciowe z zewnatrz do kahiny
maszynisty (obustronnie) zgodnie z TSI LOC&PAS pkt
4.2.8.1.2.1.

2) Drzwi wyposazone w podwdjng klamke tak aby mozna bylto
otworzy¢ drzwi zaréwno z poziomu gléwki szyny jak i z
poziomu wysokiego peronu.

3) Kiamki od strony wewnefrzne] wyposazy¢ w blokade
pozwalajgcg zablokowa¢ drzwi hez  koniecznosci
zamykania na klucz.

4) Drzwi winny by¢ wyposazone w okno, otwierane w dot z
mozliwoscig zablokowania w pozycji otwarte] oraz
wyposazone w zabezpieczenie w pozycji zamkniete
uniemozliwiajgce otwarcie z zewnatrz. Alternatywnie
Zamawiajgcy dopuszczajg zastosowanie okna
otwierajgcego sie w bok, jesl przy otwarciu drzwi do kabiny
(w pelnym zakresie}, otwarte okno nie bedzie powodowalo
uszkodzenia wylozen w kabinie maszynisty.

5) Okno w drzwiach wyposazyé w rolete przeciwstoneczna.

8) Przy drzwiach zabudowad porecze utatwiajgce wejscie z
zewnatrz.

7) Zahudowac¢ stopnie ulatwiajace wejscie do kabiny z

poziomu giowki szyny.

A
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8)

Rozwigzanie drzwi zewnetrznych do kabiny maszynisty
nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym 1.

Kabine maszynisty oddzielic od przesfrzeni szaf
elektrycznych { pneumatycznych drzwiami szklanymi o
szerokosci minimum 600 mm, zabezpieczonymi przed
otwieraniem ptzez osoby nieuprawnione, otwierane w
kierunku przedzialu pasazerskiego wyposazone w uchwyt

antypaniczny.

10) Dodatkowo drzwi przyciemnic folig ograniczajgcg dostep

duzej ilosci swiatta do kabiny maszynisty.

11) Przestrzen szaf elekirycznych i pneumatycznych oddzielic

od przedziatu pasazerskiego drzwiami szklanymi o©
szerokosci minimum 600 mm, zabezpieczonymi przed
otwieraniem przez osoby nieuprawnione, otwierane w
kierunku przedzialu pasazerskiego wyposazone w uchwyt

antypaniczny od sfrony kabiny maszynisty.

12) Jednolity klucz do wszystkich drzwi w obu kabinach.

1) Dopuszczalna wartosé zgodnie z TS NOI; 78 dB.
6. Poziom halasu
2)  Pomiar wedtug PN-EN I1SO 3381.
1) Wedtug normy PN-EN 13272,
2) Spetnienie wymagan TSI LOC&PAS pkt 4.2.6.1.8.
3) Wymagana regulacja natezenia oswietlenia kabiny
maszynisty oraz oswietlenia pulpitu maszynisty
7. Oswietlenie kabiny ) ) ) _ _ .
4) Zatgczenie oSwietlenia kahiny maszynisty bez zatgczania
baterii EZT 2z ograniczeniem c¢zasowym Swiecenia
ustawionym na 5 minut. Przetgczniki zlokalizowane
wewnatrz przy drzwiach zewnetrznych,
1)  Wediug norm PN-EN 15153-1, PN-K-88200 i kart UIC 661 i
UIC 534.
2) Speinienie wymagan TS| LOC&PAS pkt 4.2.7.1.
3} W technologii LED {giowne i sygnaiowe).
4) QOswietlenie zewnetrze winno spelniac wymagania
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca
8. Oswietlenie zewnatrzne 2005r. w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego | sygnalizacji.
5} tatwy dostep do wymiany uszkodzonych reflektorow.
B) Obudowa reflekiorow uniemozliwiajgca ich zaparowanie.
7} Nalezy zapewni¢ osygnalizowanie pociggu podczas

postoju awaryjego na szlaku przy braku napigcia
trakcyjnego przez min. 4h.
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EZT powinien miec¢ tak skonstruowany uldad oswietlenia,
aby przy wykonywaniu resetu EZT na szlaku (wylgczenie i
ponowne zalaczenie baterii) zapewnione byle prawidlowe

osygnalizowanie pociagu w spasob ciggtly.

Sygnaty dzwigkowe

Wedltug normy PN-EN 15153-2 i karty UIC 644,

Spetnienie wymagan TSI LOC&PAS pkt 4.2.7 .2,
Zabudowane na dachu EZT, spelniajgce wymagania TSI
LOC&PAS pkt 4.2.7.2.3.

Ze wzgledu na warunki klimatyczne wymagane jest
podgrzewanie syren. Podgrzewanie aktywowane
automatycznie ponizej temperatury 5 °C.

Zapewni¢ latwy dostep do zawordw odcinajgeych
powietrze zasilajace réwniez dla oséh niskiego wzrostu.
Sygnaly dzwiekowe nalezy zabezpieczy¢ przed dzialaniem
éniegu, deszczu i innych ciat obcych.

W przypadku wylgczonych baterii w pojezdzie winno byc
mozliwe uruchomienie sygnatow dzwiekowych z poziomu

pulpitu maszynisty badz podndzka dla maszynisty.

10.

Komfort cieplny

1)
2)
3)
4)

Wedlug normy PN-EN 14813.

Speinienie wymagan TSI LOC&PAS pkt4.2.9.1.7.
Niezalezna kiimatyzacja od pozostalych przedziatow.
System reczno-automatyczny pozwalajgcy maszyniScie
sterowac temperatura w drugiej kabinie.

Zapewnienie requiacji temperatury minimum w zakresie od
18 °C do 26 °C

Obligatoryjne zalgczenie klimatyzacji | ogrzewania w nie
aktywnej kabinie maszynisty wraz z regulacjg temperatury.
Zastosowac regulator sity nawiewu.

Obligatoryjnie zastosowaé nawiew cieptego powietrza na

szybe czolowg oraz szyby boczne.

11.

Fotel maszynisty

Wedtug karty UIC 851.
Spetnienie wymagan TSI LOC&PAS pkt 4.2.9.1.5.
Speinienie wymagan PN-EN 456545-2:2013.

Konstrukeja fotela musi zapewniad obrot o min. 180°.

Wyposazony w amortyzacje pneumatyczng oraz

automatyczng regulacie obcigzenia.

Wyposazony w regulowane siedzisko oraz regulacie

odcinka ledzwiowego kregostupa w oparciu.

Podlokietniki  regulowane, wykonane z  tworzywa
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sztucznago.
8} Rodzaj obicia do uzgodnienia z Zamawiajacym 1.
9) Zagtdéwek fotela maszynisty obity skora naturalng.

10) Stopa fotela winna umozliwia¢ latwy montaz i demontaz

fotela.

11) Umiejscowienie fotela maszynisty i folela pomocnika do

uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

12} Wymagana prezentacja proponowanego modelu przez

Wykonawce oraz akceptacja przez Zamawiajgcego 1.

W kabinie maszynisty winien by¢ zamontowany 1 fotel dla
pomocnika lub instruktorafkontrolera. Umiejscowienie fotela

winno zapewnia¢ dobrg widocznosé sziaku oraz syghatow.

12. | Fotel pomocnika maszynisty o ) )
Fotel ze stalym oparciem | zagtowkiem obityrmn skora naturalng
oraz uchylnym siedziskiem. Rozwigzanie do uzgodnienia z
Zamawiajgcym 1.
1) Wedhug karty UIC 651 1 UIC 612.
2} Spelnienie wymagan TSI LOC&PAS pkt 4.2.9.1.6.
3} Umiejscowienie pulpitu maszynisty do uzgodnienia z
Zamawiajacym 1.
4} Rozmieszczenie wszystkich elementoéw zabudowanych na
pulpicie  podlega  obligatoryjnemu  uzgodnieniu  z
Zamawiajgcym 1.
5} Akiywacje pulpitu zabezpieczyé przed nieuprawnionym
dostepem:
a} Uruchomienie pulpitu mozliwe po zalaczeniu
przetacznika z wkiadka na klucz.
b} Jazda EZT wymaga zalogowania maszynisty poprzez
13. | Pulpit maszynisty

panel operatorski.

c) Logowanie winno hy¢ mozliwe z dwoch niezaleznych
paneli operatorskich w ramach jednego pulpitu
(redundancja na wypadek uszkodzenia jednego z
paneli}.

d) Informacja o =zalogowanym maszyniscie (imie i
nazwisko) widoczna na panelu operatorskim oraz w
aplikacji dyspozytorskiej.

e) Numer zalogowanego maszynisty rejestrowany w
rejestratorze parametrow jazdy.

f) Doktadna funkcjonalnos¢ rozwigzania do uzgodnienia

z Zamawiajgcym 1.
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8) Pod pulpitem zabudowaé podndzek dia maszynisty z
elekfrycznie regulowana wysokoscig przy  pomocy
przyciskow na pulpicie.

7) W podnozku winny znajdowac sie przyciski uruchamiajgce:
a) Syreny (ton wysoki i niski jednoczesnie).
by Czuwak/SHP.

c) Piasecznice.

Rozmieszczenie oraz ksztalt przyciskow do uzgodnienia z
Zamawiajgcym 1.

8) Na pulpicie zastosowa¢ minimum 1 klips na dokumenty.

9) Z prawe] strony pulpitu  maszynisty winno  hy¢
zainstalowane gniazdko 230 V AC, gniazdo USB o
wydajnosci min. TA do fadowania urzgdzen mobilnych oraz
stolik dla maszynisty. Zamawiajgcy dopuszezajg montaz
stolika w wersji uchylnej lub wysuwane]. Dodatkowa

zabudowad gniazdko 230V AC po stronie lewej.

10) W obrebie pulpitu zabudowa¢ sktadane podstawki pod

kubki, minimum 2 szt.

1} Zamontowac z obu stron kabin maszynisty automatyczne
lusterka wsteczne:

a} Posiadajgce funkcje skladania | rozkiadania
uzalezniong od predkosci.

b) Z mozliwoscia rgcznego roziozenia | ziozenia przy
pomaocy przycisku/przetgcznika na puipicie.

¢) Winny by¢ podgrzewane. Podgrzewanie zalgczane
przyciskiem sygnalizujgcym stan zalaczenia.

d) Podgrzewanie winno by¢ ograniczone czasowo.

g} Lusterka w pozycji zamkniete] nie mogg wystawad

14, | Wymagania ogdlne poza powierzchnie boczng EZT.

f) Wykonawca przedstawi przynajmniej 2 typy lusterek do
wyboru i akceptacji Zamawiajgcego 1.

2) Kazdg kabine maszynisty wyposazy¢ w czajnk na
podstawie statej uniemozliwiajacej przewrdcenie w trakcie
jazdy, lodowke oraz smietniczke. Typy urzadzen podiegaja
uzgodnieniu z Zamawiajacym 1.

3) Kazda kabing maszynisty wyposazyt w latarke stacjonarna
z zrodiem swiatla w technologii LED wraz z zabudowang
tadowarkg, tadowarka peini funkcje stojaka dla latarki.

Sprawnosc fatarki gwarantfujgea ciggle swiecenie przez
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8}

9)

¢zas min. 3 godzin.

Kazdg kabing maszynisty wyposazyt w szafke lub wneke
ubraniowa wypecsazong w minimum dwa wieszaki i
minimum dwie potki zabezpieczone przed spadaniem

przedmioiow.

Przewidzie¢ schowki i potki w éciankach tylnych kabiny
maszynisty (na apteczke, rozktad jazdy w wersj
papierowej, instrukcje obstugi EZT, podrecznik maszynisty,
itp.).

Jedng z kabin wyposazy¢ w przenosny zestaw Swiatet
kohca pociggu wraz z fadowarkg stacjonarng oraz stojak
na ptozy wraz z dwoma ptozami uniwersalnymi.

Na czolach pociggu zainstalowa¢ wsporniki pod reczne
sygnaly konca pociggu oraz przenosny zestaw Swiatel
konica pociggu.

Sciany szaf elektrycznych i pneumatycznych od strony
kabiny maszynisty oraz podioge dodatkowo wygluszyc tak
aby zminimalizowat przedostawanie sie dzwieku pracy
urzgdzen do kabiny maszynisty.

Kolorystyka wytozers kabiny maszynisty, rolet, pulpitu

wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

10) Wyglad  docelowy  kabiny  maszynisty  podlega

obligatoryinemu uzgodnieniu z Zamawiajgcym 1.

2.5. Charakterystyka techniczna i parametry wydzielonej przestrzeni dia kierownika pociagu

Lp. Nazwa Wymaganie
1. Liczba Dwie — po jednej przy kazdej kabinie maszynisty
1) Bezposrednio za kabing maszynisty i przestrzenig szaf
elektrycznych 1 pneumatycznych zabudowad wydzielong
przestrzeit o wymiarach min. 1000 x 1200 mm. Ksztalt i
rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.
2) Przestrzen dla kierownika winna mie¢ wspolny ukiad
2. | Wymagania ogolne ogrzewania i klimatyzacji z przedziatermn pasazerskim.
3) Sciany oddzielajgce od przedzialu  pasazerskiego

wykonane ze szikla bezpiecznego lub przezroczystego
tworzywa wandaloodpornego. Do wysokosci min. 1200 mm
zmatowione lub mocno przyciemnione. Dopuszcza sie

rowniez inne rozwigzania wedlug propazycji Wykonawcy po
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uzgodnieniu z Zamawiajgoym 1.

4) W wydzielone] przestrzeni zabudowac siedzenie ze stalym
oparciem i uchylnym siedziskiem w kolorystyce zgodnej z

siedzeniami w przedziale pasazerskim.

5) Przy siedzeniu zabudowa¢ stolik uchylny umozliwiajgoy
wypeinianie dokumentéw kierownikowi pociggu oraz jedno

podwoine gniazdko 230 V AC.,

8) Zabudowal smietniczke oraz minimum dwa podwdjne

wieszaki na ubrania.

7) Drzwi wejsciowe do przestrzeni dla kierownika o szerokosci
minimum 600 mm. Drzwi wyposazy¢ w zamek na klucz
zgodny z kluczem do kahiny maszynisty. Rodzaj drzwi oraz

sposob otwierania do uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

8) W wydzielonej przestrzeni dia kierownika lub bezposrednio
w je] sasiedztwie (w strone kabiny maszynisty przewidzied
szafke wraz z minimum dwoma polkami na torby,
zamykang na klucz. Umiejscowienie oraz ksztait szafki do

uzgodnienia z Zamawiajacym 1.

9) W wydzielone] przestrzeni dla kierownika zabudowac
mikrofon pofgczony z  systemem  rozgloszeniowym
umozliwiajgcy wyglaszanie komunikatéw dla podroznych

przez kierownika pociggu.

10) W wydzielonej przestrzeni dla kierownika zabudowac
monitor dotykowy LCD potgczony 2z systemem monitoringu
umozliwiajacy kierownikowi pociggu obserwacje przestrzeni
pasazerskiej oraz krawedzi peronowej podczas ruszania
pociggu. Doktadng lokalizacje monitora, jego wielkosc
{miedzy 10" a 157) oraz jego funkcjonalnosc nalezy
uzgedni¢ z Zamawiajgcym 1.

11) W wydzielonej przestrzeni dla kierownika winno znajdowacd
sie wzadzenie umozliwiajgce kierownikowi pociggu
odebranie i prowadzenie rozmowy z pasazerem poprzez
system interkomu.

12) Oswietlenie  przedzialu  wspdine z  przedzialem

pasazerskim.
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2.6. Charakterystyka fechniczna I parameftry przedzialdéw pasaterskich

Lp. Nazwa Wymaganie

1) Jednoprzestrzenny ~ z  zastosowaniem  szklanych
wiatrotapéw przy wejsciach do EZT oraz przejsciach
migdzywagoncwych.

2) Elementy konstrukeyjne wiatrolapow malowaé proszkowo.

3) Ksztalt wiatrotapow z wykonczeniem fukowym.

4) Scianki wiatrolapow wykonaé ze szkia hartowanego,
spehiajgcego obowigzujgce wymogi bezpieczensiwa, z
logo i nazwg odpowiedniego Zamawiajgcego.

5) Pozostawi¢ odstep min. 60 mm miedzy szybg i konstrukcja
wiatrolapu tak, by Kkonstrukcja stancwita porecz dla

1 Uklad wnetrza stojgcych podraznych.

6) Wykonanie i rozmieszczenie wiatrolapdw  wymaga
uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

7) Wysokos¢ podlogi w strefie wejscia dia pasazerow. 760
£50 mm nad poziomem gtowki szyny.

8) Przejscia miedzywagonowe muszg by¢ wykonane bez
stopni. Zapewni¢ oswietlenie w technelogii LED przestrzeni
przejscia miedzywagonowego i krawedzi wysokiej podiogi
przy pochyini.

) W strefach wejscia do EZT zamontowac duze $mietniczki o
pojemnosct min. 15 L Dokladna lokalizacja oraz wyglgd do
uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

1) Dopuszczalna wartos¢ poziomu cisnienia akustycznego:
70dB. Wartos¢ {g nalezy polwierdzic dla predkosci

2, Foziom hatasu maksymalne] EZT.

2) Pomiar wg PN-EN 150 3381.

3} Sygnalizacja ostrzegawcza zgodnie z TS PRM.

1} Wediug norm PN-EN  45545-1, PN-EN  45545-2,
PN-EN ISO 4589 oraz grupy norm PN-EN 50306.

2} Wandaloodporne czujki dymu w calym pojezdzie =z
sygnalizacja pozaru w kabinach maszynisty.

3. . | Bezpieczefistwo przeciwpozarowe 3)  (Wykreslono)
- 4y W przestrzeni pasazerskie] przewidziane migjsce na
minimum 2 gasnice na kazdy czion oraz 2 gasnice w
kazdej kabinie maszynisty. Gasnice wedtug normy PN-EN
3-7.
4. Komfort jazdy Wedtug PN-EN 12299
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5. Urzadzenia elekiryczne i elektroniczne

Wediug karty UIC 550 i normy PN-EN 50155

6. Komfort cieplny

1)
2)

9)

Wedtug normy PN-EN 14750 — pojazd kategorii A

Uktad klimalyzacji i ogrzewania powinien byt ze sobg
catkowicie zintegrowany i sterowany aufomatycznie.
Funkcja grzania realizowana dwutorowo, z ukladu
klimatyzacyjrego oraz  za  pomocg  hagrzewnic
umieszczonych w dolnej czesci $cian bocznych.
Sterowanie temperaturg przedziatow pasazerskich =z
paneiu operatorskiego w kabinie maszynisty w zakresie od
18 °C do 26 °C.

Zastosowac¢ przedzialowe czujniki temperatury, w
wykananiu wandaloodpornym, gwarantujgce rownomierny
rozktad temperatur w catym pojezdzie (minimum 2 szt na
kazdy czion EZT).

Uktad kanaléw do schiadzania przestrzeni pasazersKig
powinien posiada¢ budowe powodujgcy, ze rozhica
temperatur schiodzonego powietrza miedzy centralnym
wylotem a ostatnimi wylotami bocznymi nie powinna
przekraczac 2°C.

Konstrukcja kanatdw ukiadu klimatyzacji musi umozliwiac
dokonywanie ich oczyszczania i dezynfekcji w petnym
zakresie. Konstrukcja kanatow winna umozliwiac ich
oczyszczenie przez dowolng firme $wiadczgca tego typu
ustugi.

Poziom CO,wedtug TSI LOC&PAS pkt 4.2.5.8.

Zataczenie wentylacji z wykorzystaniem powietrza z
zewngtrz bez  koniecznosci  zalgczenia  urzgdzen
grzewczych | chiodzacych (co najmniej 3-stopniowa
regulacja ilosci dostarczanego powietrza).

Ze wzgleddw eksploatacyjno-serwisowych Zamawiajacy
wymagajg by klimatyzatory w kabinach maszynisty |

przedzialach pasazerskich byly tego samego producenta.

7. Oswietlenie przedziatdw pasazerskich

Zgodne z normg PN-EN 13272.

W calym pojezdzie (wraz z kabing maszynisty) zastosowad
energooszezedng technike LED (kolor bialy, z zakresu
barwy miedzy neutralng a clepta, stosowany w pojazdach
szynowych spetniajgcy normy oswietlenia).

W przypadku stosowania oswietlenia dekoracyjnego
(niezaleznego od  oSwietlenia  gidwnego}  nalezy

zastosowa¢ réwniez kolor bialy z zakresu barwy miedzy
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neutralng a ciepla.

Kazdy rodzaj zastosowanego osSwietlenia LED na
pojezdzie musi umozliwia¢ fatwg wymiane elementow
Swiecgcych LED w  przypadku ich uszkodzenia.
Zamawiajacy nie dopuszczajg montazu oSwietlenia z
niewymiennymi  elementami  Swiecgcymi.  Elementy
oswietleniowe fatwo dostepne. Zamawiajgcy nie
dopuszczajg zastosowania elementéw produkowanych pod
konkretne zamowienia.

Oprawy oswietleniowe powinny gwarantowac fatwy dostep
w celu utrzymania czystosci.

Zabudowa oswietlenia winna uniemozliwia¢ ingerencje
pasazerow.

Przy zaniku zasilania z sieci przestrzen pasazerska musi

by¢ oswietlona w trybie awaryjnym.

8. Materiat scian i sufitow

Nie powodujgcy refleksow swietinych.

Odporny na zabrudzenia.

Utatwiajacy usuwanie naklejek, gumy do zucia, napisow
dlugopisami i sprayem.

Materiat musi by¢ odporny na diugotrwate dziatanie ciepta
oraz promieni UV pod wzgledem wypaczania sie lub
wyginania. Wykonawca zobowigzany jest wykonac
stosowne testy zastosowanego materialu przy udziale
przedstawicieli Zamawiajgcego 1.

Konstrukcja scian powinna umozliwia¢é mycie wodg ze
$rodkami usuwajgcymi brud.

Wykonawca w instrukcji mycia wyspecyfikuje dopuszczone
$rodki do usuwania zabrudzen.

Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

9. Wewnetrzne stopnie, porecze i uchwyty

Zgodnie z TSI PRM.

Stopnie we wnetrzu EZT podswietlone diodami LED w
kolorze uzgodnionym z Zamawiajgcym 1.

W przestrzeni pasazerskie] przewidzie¢ porecze wraz z
ruchomymi uchwytami do trzymania dla stojgcych
podréznych. Dokiadne rozmieszczenie poreczy do
uzgodnienia z Zamawiajacym 1.

W obrebie przestrzeni miedzy drzwiami wejsciowymi (tzw.
przedsionku) zamontowa¢ poziome porecze wraz z
ruchomymi uchwytami dla stojgcych podroznych. Ksztalt i

umiejscowienie do uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

f‘§W£ Q/ =
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o 5) Porecze malowane proszkow_o w kolorze uzgodnionym z
Zamawiajgcym 1.

1) W ukiadzie ,wannowym". )

2) Woykonana z materiatu antyposlizgowego.

3) Umozliwiajgca tatwe usuwanie zanieczyszczen.

10. | Wykiadzina podiogowa 4) Trwate oznaczenie stref wejsciowych i zmian wysokosci
kolorem RAL 1023.

5) Krawedzie podiogi w miejscach zmian wysokosci
zabezpieczone listwami aluminiowymi w kolorze RAL 1023.

1) Wedlug wymagan karty UIC 564-1

2) Okna o konstrukcji umozliwiajacej wymiane w czasie nie
diuzszym niz 2 godziny.

3) Montowane przy pomocy uszczelek.

4) W kazde] wydzielonej przestrzeni pasazerskiej nalezy
przewidzie¢ i odpowiednio oznaczy¢ przynajmniej jedno
okno na strone EZT petnigce role wyjscia bezpieczenstwa.

5) Miotki bezpieczenstwa zamontowane przy kazdym oknie
petnigcym role wyjscia bezpieczenstwa.

11. | Okna 6) Miotki muszg byé zabezpieczone przed kradziezg poprzez
linke. Linka o diugosci pozwalajgcej na swobodne uzycie
mtotka.

7) Szyby w przedziatach pasazerskich przyciemnione o
przepuszczalnosci z zakresu 60% + 70%.

8) Wszystkie okna (poza oknami petnigcymi role wyjsé
bezpieczenstwa) winny posiada¢é czes¢  uchylng
umozliwiajgcg przewietrzanie wnetrza EZT w przypadku
awarii klimatyzaciji.

9) Czesc uchylna z blokadg kluczem konduktorskim.

1) Komfort i rozmieszczenie wedtug karty UIC 567.

2) Uklad 2+2 szeregowy i naprzeciw siebie.

3) Fotele winny zapewnia¢ personalizacje miejsca.

4) Szczegotowe rozplanowanie foteli do uzgodnienia z
Zamawiajgcym 1.

5) Fotele winny speinia¢ wymagania normy PN-EN 45545-

12. | Fotele dla pasazerow
2:2013 oraz karty UIC 564-2.

6) Tapicerka podlega uzgodnieniu z Zamawiajgcym 1.

7) Moduly foteli tapicerowane miekkie, w wykonaniu
wandaloodpornym.

8) Szerokos¢ poduszki siedziska min. 4560 mm, diugosc
poduszki siedzenia min. 400 mm.

WAL
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9) Szerokos¢ przejscia miedzy siedzeniami zgodnie z TSI
PRM.

10) Fotele powinny by¢ wyposazone w profilowane zagtowki
wykonane ze skory naturalnej w kolorze uzgodnionym z
Zamawiajgcym 1.

11) Fotele wyposazone w uchwyty narozne od strony przejécia,

malowane proszkowo.

12) Fotele  wyposazone w  wandaloodporne  uchylne
podtokietniki od strony przejscia i $rodkowy oraz state od

strony okna.

13) Mocowanie foteli do s$ciany uwatwiajgce czyszczenie

powierzchni pod fotelami.

14) Zamawiajgcy nie dopuszczajg stosowania elementow
dystansowych maskujacych nieprawidtowosci w

dopasowaniu konstrukgji foteli do $cian bocznych.

15) Przy fotelach zabudowac jedno pojedyncze, bezpieczne
(bezklapkowe) gniazdo 230 V do podigczenia zasilacza
notebooka lub tadowarki telefonu komorkowego, wraz z
sygnalizacjg optyczng obecnosci napigcia zasilajgcego.
Sposéb zabudowy oraz rozmieszczenie przy fotelach do

uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

16) Miejsca zabudowy gniazdek oznaczy¢ piktogramem B.6.11
z karty UIC 413.

17) Przy siedzeniach w ukiadzie vis a vis zastosowa¢ stolik
umocowany do $ciany, pod ktérym zamontowane beda
Smietniczki.

18) Przy siedzeniach w ukiadzie rzedowym =zastosowac

$mietniczki przy fotelach od strony przejscia.

19) Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu 1 przynajmniej 2
rozwigzania stolikéw i $mietniczek wraz 2z ich
rozmieszczeniem na pojezdzie do wyboru i akceptacji
Zamawiajgcego 1.

20) Plecy foteli wykonane z PCW, polietylen, polipropylen lub
inna masa plastyczna dopuszczona do konstrukeji foteli w
pojazdach kolejowych, wraz z wykonang wnekg ostonietg
siatkg umozliwiajgcg umieszczenie czasopism.

21) Przy siedzeniach w ukiadzie rzedowym zastosowac stolik

jadalny zintegrowany z oparciem, chowajgcy sie catkowicie

(%w/% /@ lo—"
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w oparcie fotela,

) Fotele uchylne winny mie¢ oparcie t siedzisko
tapicerowane jak siedzenia state.

) Typ foteli do uzgodnienia z Zamawiajgcym 1. Wykonawca

przedstawi minimum cztery propozycie foteli do akceptacji

przez Zamawiajacego 1.

Wedtug karty UIC 562.

2) Polki bagazowe nad siedzeniami stalymi po cbu stronach
EZT w calej przestrzeni pasazerskiej.

3) Potki winny by¢ wykonane ze szkla bezpiecznego
odpornego na duze ciezary.

13. | Potki i przestrzen bagazowa 4} Na wysokiej podtodze czionu nie jest wymagana zgodnosé
z UIC 562.

5} Typ polek do uzgodnienia z Zamawigjacym 1. Wykonawca
przedstawi 3 propozycje pdlek.

8) Dodatkowa przestrzen na wickszy bagaz wediug
propozycji Wykonawey.

1} Wediug karty UIC 565-3 oraz TSI PRM.

2} Przewidzie¢ dwa miejsca dla osob na wdzkach
inwalidzkich.

3} Przy drzwiach sasiadujgcych z miejscem przeznaczonym
do transportu osob niepetnosprawnych zainstalowac windy
elektryczne. Po jedne] na kazdg strong EZT. Windy nie
mogg wchodzi¢ w $wiatto otwartych drzwi.,

4} W przypadkach awaryjnych (brak napigecia zasilania, brak
cisnienia w ukladzie pneumatycznym) nalezy zapewnic
funkcje uzycia windy w trybie awaryjnym i recznej jej

14 Przystosowanie do obslugi obstugi.
niepetnosprawnych 5) Winda musi by¢ w stanie pokonaé rdznice wysokosci
miedzy podiogg EZT i peronem iub ewentualnie podiozem
przy pociggu, w przypadku zatrzymania awaryjnege EZT
miedzy stacjami.

6) EZT wyposazy¢ w lekki pomost, mozliwy do rozlozenia
przez jednego pracownika, ulatwiajacy wjazd osobie
niepetnosprawnej z peronu 760 mm.

7) Drzwi wejsciowe przy strefie dia niepeinosprawnych

wyposazyc w dodatkowy przycisk, oznaczony piktogramem
dla niepelnosprawnych, powodujacy trwate otwarcie drzwi.

Na panelu operatorskim winna pojawi¢ sie informacja o
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uzyciu tego przycisku.

15. | Toaleta

8) Otwarcie windy winno powodowac¢ automatyczne
schowanie stopnia przy drzwiach.

9) Szczegoly zabudowy oraz rodzaj urzgdzen do uzgodnienia
z Zamawiajgcym 1.

1) Uktad sanitarny zamkniety, przystosowany do obslugi osob
na wodzkach inwalidzkich oraz z mozliwoscig przewijania
niemowlat. Zgodny z TSI PRM i TSI LOC&PAS.

2) W EZT 2-cztonowym toaleta zabudowana w jednym z

czlonéw skrajnych, 3-cztonowych toaleta zabudowana w
czionie $rodkowym, 4-czionowym toaleta zabudowana w

jednym z cztonow srodkowych.
Wyposazenie:
a) Elektryczna suszarka do rak:
i) Z obudowg przeciwko kapaniu wody na podioge.

i) Zapewniajaca suszenie obhu stron  dioni

jednoczesnie.

iii) Bryzgoszczelnose IPX5.

iv) Sposob uruchamiania - automatyczny
(fotokomorka).

v) Rodzaj suszarki do rgk podlega uzgodnieniu z
Zamawiajgcym 1.

b) Automatyczny dozownik mydia w ptynie.

c) Lustro ze szkta bezpiecznego.

d) Kran wyposazony w fotokomorke lub inne urzgdzenie
limitujace wyplyw wody.

e) Kosz na $émieci oznakowany i zamontowany w &cianie.

f) Urzadzenia WC i umywalka ze stali kwasoodpornej.

g) Pojemnik na papier toaletowy umozliwiajacy
zastosowanie dodatkowe] rolki oraz zabezpieczajgcy
przed swobodnym wyjeciem rolki papieru przez
podréznego.

h) Przewijak dla niemowlat.

i) Specjalny pojemnik na zuzyte pieluchy jednorazowe
dla niemowlgt wyposazony w ukiad pochtaniania

nieprzyjemnego zapachu.

i) Wieszak podwajny na odziez.
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k) Odswiezacz powietrza z Wymiennyﬁw'iw\}\}k{adami oraz
programowang  czestotliwoscig  emisji  zapachu
(interwal czasowy). Rodzaj i umiejscowienie do

uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

4) Elementy wyposazenia toalety winny by¢ fatwo dostepne.
Zamawiajgcy nie dopuszczajg zastosowania elementow

wyposazenia produkowanych pod konkretne zamoéwienia.

5) Podloga toalety w systemie wannowym z wyloZzeniem
antyposlizgowym.
6) Zastosowac¢ sygnalizacje: zajetosci WC, alarmu oraz

blokady w przypadku przepetnienia zbiornika z fekaliami.

7) Zastosowane oswietlenie w toalecie, w technologii LED,
winno by¢ zabezpieczone przed bezposrednim dostepem

podroznych do zrédet swiatta (ochrona przed kradzieza).

8) Korzystanie z WC winno by¢ blokowane przy zapetnieniu
zbiornika fekaliow powyzej 95% oraz gdy poziom w
zbiorniku wody uzytkowej spadnie ponizej 5%.

9) W kabinie maszynisty zastosowac sygnalizacje alarmu z
kabiny WC oraz blokade w przypadku awarii lub
zapelnienia zbiornika. W kazdej kabinie maszynisty nalezy
zamontowac przycisk resetu WC w przypadku wystgpienia
btedu w jej dziataniu.

10) Toalete wyposazy¢ w czujnik dymu z sygnalizacjg $wieting
i dzwiekowg w obrebie WC (wewnatrz i na zewnatrz) i na
pulpicie maszynisty.

11) Odprowadzenie wody z umywalki wyprowadzone poza
zbiornik na fekalia. Wyplyw wody z umywalki na
miedzytorze z ominieciem elementow podwozia i ukiadu

jezdnego.

12) Zbiornik wody o pojemnosci minimum 350I, zbiornik na
fekalia o pojemnosci minimum 500l. Zbiorniki wraz z
przewodami wodnymi izolowany i podgrzewany w sposob
umozliwiajgcy eksploatacje w okresie zimowym. Instalacja
doprowadzajgca wode do muszli ustepowej i umywalki tzw.

,sucha”.
13) Zbiornik na fekalia winien posiada¢ ujecie odprowadzajace
tak zaprojektowane by zapewnia¢ catkowite oproznienie

zbiornika. Zamawiajgcy nie dopuszczajg rozwigzania z
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odprowadzeniem w gornej czeéci zbiornika i rurg ssaca
wewngtrz zbiornika. Instalacja odprowadzajgca
zaopatrzona w dodatkowy dolny zawdr spustowy na

instalacji do odfekalniania.

14) Odprowadzenie nieczystosci ze zbiornika na fekalia oraz
uktad zasilania zbiornika wody uzytkowej winno odbywac
sie przez znormalizowane kroéce znajdujgce sie po obu
stronach EZT.

15) Graficzne przedstawienie na panelu operatora zapetnienia
zhiornikéw na wode i fekalia oraz temperatur mediow w

zbiornikach.

16) Wykonawca winien zapewni¢ tatwy dostep do elementow,
ktore w trakcie eksploatacji mogg ulec uszkodzeniu i
podlega¢ wymianie (czujniki, sterowniki, grzatki, elementy
Swiecgce LED).

17) Wszystkie klapy w toalecie zabezpieczone przed dostepem
0s6b nieuprawnionych (min. jedna wkiadka zamka w

kazdej klapie na klucz, jeden klucz do wszystkich klap).

18) Drzwi toalety — przesuwne — otwierane automatycznie
przez dotkniecie rekg klamki toalety z mozliwoscig
odblokowania z zewnatrz w przypadku uszkodzenia
zamka. Zastosowac reczne blokowanie drzwi od wewnatrz
z mozliwoscig awaryjnego odblokowania przez obstuge
pociggu (nie w postaci przycisku). Mechanizm drzwi
wyposazony w funkcje rewersowania w przypadku

napotkania przeszkody.

19) Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu 1 oprogramowanie
serwisowe w wersji instalacyjnej do sterownika WC oraz
sterownika drzwi WC wraz z opisem i niezbednymi
licencjami.

20) Projekt kabiny WC wraz z kolorystyka nalezy uzgodni¢ z
Zamawiajgcym 1.

1) Uchwyty umozliwiajgce przewo6z minimum 4 rowerow,

2) Uchwyty zabezpieczone przed uszkodzeniem rowerow.

i Do

16. | Przewoz rowerow
3) Rodzaj uchwytu i jego umiejscowienie do uzgodnienia z
Zamawiajgcym 1.
1) Odskokowo-przesuwne, zgodne z EN 14752, EN 50121,
17. | System drzwi zewnetrznych EN 50155, zasilanie mechanizmu: elekiryczne, napigciem
pokfadowym.
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5)

9)

SzerokosG przeswitu w drzwiach po otwarciu: 1300 *°

mm.

W czonach skrajnych EZT, gdzie wystepuje tylko jedna
para drzwi, umiejscowienie drzwi winno by¢ w czgsci
cztonu blizszej kabinie maszynisty.

Przyciski otwierania winny by¢ oznaczone wypuklym

piktogramem ,<>",

Drzwi winny posiada¢ szybe zespolong mocowang na
uszczelke umozliwiajgcg szybka wymiane w przypadku
rozbicia, z progiem zabezpieczajgcym przed wypchnigciem
na zewnatrz EZT. Szyba bezpieczna spelniajgca
wymagania karty UIC 564-1 o przepuszczalnosci swiatla
powyzej 50%.

Zabudowa drzwi powinna uniemozliwia¢ gromadzenie sie

brudu i wilgoci w szczelinach,

Klapy nad drzwiami umozliwiajgce dostep do napgdu drzwi
wyposazyé w jeden zamek na klucz z wkiadka. Jeden klucz
do wszystkich klap. Pozostate zamki w klapach na klucz

konduktorski.

Wykonaé przy drzwiach wejsciowych nadmuch cieptego
powietrza zabezpieczajacy w okresie zimowym przed
wychtadzaniem EZT przy otwieraniu drzwi (fzw. kurtyna

powietrzna).

Zabudowa¢ blokade indywidualnego otwarcia drzwi
zgodnie z norma PN-EN 14752.

10) Rgczka awaryjnego otwierania drzwi winna znajdowac sie

na stupku (Scianie) przy drzwiach od wewngtrz EZT.
Otwarcie awaryjne drzwi winno by¢ sygnalizowane na
panelu operatora wraz z podaniem lokalizacji otwartych

drzwi oraz blokowa¢ naped EZT.

11) Przycisk pozwalajacy dokonaé resetu sterownika drzwi |

stopnia, wylaczniki pozwalajgce wylgczyé  uszkodzony
stopien oraz uszkedzone drzwi winny znajdowad sig na
stupku drzwiowym, za odpowiednio zabezpieczonymi
drzwiczkami rewizyjnymi, tak aby umoztiwic
bezproblemows obstuge pracownikom o niskim wzroécie.
Informacja o wytgczonym stopniu i drzwiach winna byc

dostepna na panelu operatorskim.
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12) Niezamkniete drzwi lub nie wsuniety stopien winny
blokowa¢ zadanie napedu przez maszyniste oraz byc¢
sygnalizowane na panelu operatora wraz z podaniem

lokalizacji wystapienia usterki.

13) System sterowania EZT winien umozliwia¢ jazde z
uszkodzonymi drzwiami i stopniami po ich rgcznym
zamknieciu i zablokowaniu kluczem konduktorskim.
Zablokowanie drzwi lub stopni winno by¢ sygnalizowane na
panelu operatora wraz z podaniem lokalizacji, ktére drzwi
lub stopnie zostaly wylgczone oraz rejestrowane w

rejestratorze parametrow jazdy.

14) Kazdorazowe otwarcie drzwi winno by¢ sygnalizowane na
panelu operatora wraz z podaniem dokiadnej lokalizacji

otwartych drzwi.

15) Przy podaniu zgody na wysuniecie stopni, praca stopni
winna by¢ sygnalizowana na panelu operatorskim wraz z

podaniem lokalizacji wysunietych stopni.

16) Drzwi muszg posiadac system zapewniajgcy automatyczne
przerwanie procesu zamykania w momencie natrafienia na
przeszkode. W przypadku napotkania na przeszkode sita
zamykania musi by¢ ograniczona automatycznie do 150N i

powodowac rewersowanie drzwi.

17) Oprogramowanie serwisowe do sterownikow drzwi wraz z
wymaganymi licencjami, okablowaniem serwisowym i
instrukcjg obstugi zostanie przekazane Zamawiajgcemu 1.

18) Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu 1 opis wejs¢ i wyjsé
sterownika drzwi wraz z wykazem bledéw genherowanych
przez sterownik.

19) Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu 1 schemat
elektryczny potgczen sterownika drzwi z elementami
wykonawczymi systemu drzwi.

20) Obszar w obrebie drzwi wejSciowych winien by¢
dodatkowo oswietlany w momencie wydania przez
maszyniste zgody na otwieranie drzwi po danej stronie
EZT.

21) Sterowanie otwieraniem/zamykaniem drzwi:

a) Centralne przez maszyniste.

b) Indywidualne przez pasazera z zewnatrz i wewnatrz
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EZT przez naci$niecie podswietlonego przycisku po
uprzednim wydaniu zgody przez maszyniste na

otwieranie drzwi.

c) Zainicjowanie otwarcia drzwi przez pasazerow winno
by¢ mozliwe w kazdym czasie, przy czym ich otwarcie
winno nastgpi¢ dopiero po zatrzymaniu EZT i wydaniu
zgody przez maszyniste na ich otwarcie (tzw. pamigc
przycisku).

d) (Wykreslono)

e) Na panelu operatorskim winna pojawic sie informacja o
naciénigciu przycisku drzwiowego w trakcie jazdy

przez pasazerow.

f) Uklad sterowania drzwiami winien samoczynnie
zamyka¢ drzwi po uplywie 10s od stwierdzenia braku
ruchu w drzwiach. Zwioka czasowa do zamkniecia
drzwi powinna hyé mozliwa do regulacji przez
pracownikéw utrzymania Zamawiajgcego 1 w zakresie
min. 0+50 s.

22) Przy pierwszej parze drzwi (po obu stronach EZT) za

kabing maszynisty nalezy zabudowa¢ przeigcznik z
wkiadka na klucz, umieszczony na stupku drzwiowym,
pozwalajgcy na wydanie zgody do otwarcia drzwi wraz ze
stopniem podczas postoju EZT, bez zgody otwarcia drzwi
wydanej przez maszyniste (realizacja postojow ZP).
Przetacznik ten winien rowniez umozliwiaé zatgczenie
oswietlenia w przestrzeni pasazerskie] podczas postoju
EZT w trybie parking. Zatgczenie o$wietlenia winno byc
ograniczone czasowo do 30 minut. Dokifadne rozwigzanie

przetgcznika do uzgodnienia z Zamawiajacym 1.

23) Na zewnatrz EZT przy pierwszej parze drzwi za kabing

maszynisty zabudowadé przetgcznik z wkiadkg na klucz (ten
sam co do przelgcznika wewngtrz EZT), pozwalajgcy na
wydanie zgody do otwarcia drzwi wraz ze stopniem
podczas postoju EZT w trybie parking. Zatgczenie
przetgcznika winno roéwniez uruchomic o$wietlenie obszaru

w obrebie drzwi (zgodnie z pkt 17).

18. | Stopnie zewnetrzne

EZT wyposazyé w ruchome stopnie umozliwiajgce wejscie
badz wyjécie z EZT dla perondw o minimalnej wysokosci
300 mm.

ng% @ (P
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2) Zgodne z TSI PRM pkt 4.2.2.12.1 i pkt 5.3.2.8.

3) Stopnie muszg byé podgrzewane i zabezpieczone od
spodu przed dostepem Sniegu i elementow stalych.

4) Stopnie winny sie wsuwac automatycznie po uplywie 5
minut od ostatniej aktywnosci w drzwiach przy wydangj
caly czas zgodzie przez maszyniste (ochrona w zimie
przed nadmiernym zasniezeniem przy oczekiwaniu w
peronach lub na torach odstawczych).

5) Goérng krawedz kasety na stopien wyposazy¢ w element
usuwajgcy zanieczyszczenia ze stopnia podczas jego

wsuwania.

19.

Gniazdka techniczne 230 V AC

Zabudowac¢ w kazdym wagonie po dwa bezpieczne gniazda o
napieciu zasilania 230 V (po jednym na kazdym skraju
wagonu) dla potrzeb techniczno-utrzymaniowych (odkurzacz

przemystowy, elektronarzedzia).

20.

Alarm dla pasazerow

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS pkt 4.2.5.3.

21.

Wieszaki na odziez

1) Podwdjne, umieszczone przy kazdej parze foteli i
siedzeniach pojedynczych.

2) Przy miejscach dla oséb niepetnosprawnych wieszaki
zamontowane na wysokosci umozliwiajgcej skorzystanie
przez osobe na wozku.

3) Dokiadny rodzaj i umiejscowienie wieszakow do

uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

22,

Ramki informacyjne
(dotyczy EZT przynaleznych

Zamawiajgcemu 1)

W przedziatach pasazerskich nalezy zamontowac¢ ramki
umozliwiajace zamieszczanie informacji w formie plakatowej.
Wielkos¢ ramek, ilos¢ na kazdy czion EZT oraz miejsca

umieszczenia nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym 1.

2.7. Uktad hamulcowy

Lp.

Nazwa

Wymaganie

Charakterystyka ogdélna

1) Uklad hamulcowy zgodny z UIC 540, wyposazony w

homologowane przez UIC zawory rozrzadcze.

2) System sterowania hamulcem winien miescic sie na
modutowych tablicach hamulcowych, tatwych do montazu i
demontazu. Zarowno tablica hamulcowa jak i wszystkie
komponenty na tablicy hamulcowej muszg by¢ wykonane
przez jednego producenta systemow hamulcowych.

Moduly tablicowe winny znajdowac¢ sie wewnatrz EZT i
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3)

zapewnia¢ latwy dostep dla obslugi. Zamawiajgcy
wymagajg aby system hamulcowy byl calkowicie w
odpowiedzialnoéci producenta uktadéw hamulcowych.

EZT winien by¢ wyposazony minimum w nastepujgce
rodzaje hamulca: ED (elektrodynamiczny wraz z
mozliwoécig wytgczenia go na panelu operatorskim), EP
(elektropneumatycznyy), PN (pneumatyczny) oraz
postojowy sprezynowy. Ukiad hamulcowy winien zapewnic
prawidiowg realizacje hamulca EP, PN, postojowego
sprezynowego oraz wspotprace hamulca EP i ED (tzw.
blending). Prawidlowg realizacje hamulca ED winien

zapewni¢ producent uktadu napedowego EZT.

Maksymalne pochylenie toru, na ktorym pocigg musi byc
utrzymany w spoczynku przez hamulec sprgzynowy

wynosi 40 %o.

Zakres predkosci hamowania elektrodynamicznego: Vipax
do 0"° km/h.

Konstrukcja systemu hamulcowego winna zapewnia¢ w

przysziosci dobry dostep do czesci zamiennych.

Ukiad hamulcowy ma zapewni¢ plynne | pewne
zatrzymanie EZT bez wzgledu na warunki atmosferyczne
zgodnie z wymaganiami karty
UIC 541-1.

EZT winien by¢ wyposazony w hamulec bezpieczenstwa z
mozliwosécig jego uruchomienia przez pasazerow z wnetrza
wagonow zgodnie z kartami UIC 543 i UIC 544-1.

Zastosowac¢ czujniki pomiaru cisnienia dla kazdej osi EZT.
Pomiary zwizualizowaé na panelu operatorskim z
przyporzadkowaniem do kazdego wagonu, rowniez w

trakcji wielokrotne;.

10) Stan kazdego hamulca (zahamowany lub odhamowany)

ma by¢ odwzorowany na wskaznikach umiejscowionych na
zewnatrz EZT dla kazdego wozka. Powyzsze dotyczy EZT
zarbwno w stanie czynnym jak i holowanego w stanie
nieczynnym (z wylgczonymi bateriami akumulatorow). Przy
wskaznikach  winny by¢ umieszczone oznaczenia

poszczegolnych hamulcow.

11) Ukiad hamulcowy winien posiadac:
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a) tarcze hamulcowe pelne z mozliwoscia zastosowania
tarcz dzielonych, umozliwiajgcych wymiane bez
koniecznosci rozprasowywania zestawu kotowego.

by zaciski hamulcowe w obudowie zwartej, modutowej,
posiadajace dobrg szczelnosé przed przedostawaniem

sie wody do newralgicznych czesci zacisku.

12) Uktad hamulcowy powinien zapewnia¢ skuteczne
hamowanie w roznych warunkach pogodowych i

eksploatacyjnych.

13) Zbiorniki ukiadu pneumatycznego muszg byé umieszczone
w miejscach ulatwiajgcych ich kontrole oraz wykonanie
badar dozorowych bez koniecznosci wykonywania
demontazu i montazu wyposazenia wngtrza | urzadzen
zabudowanych na podwoziu. Nalezy zapewni¢ dobra

widocznosc tabliczek znamionowych.

14) Orurowanie ukiadu pneumatycznego wykonane ze stali

hierdzewnej.

1) Sterowanie hamulcem podstawowym: pneumatycznym
zgodnym z kartg UIC 540. Manipulator hamulca
pneumatycznego winien by¢ oddzielnym urzgdzeniem nie
powigzanym z Zadng inng funkcjonainoscig. Manipulator
realizujgcy sile hamowania i lJuzowania w sposob pozycyiny
ub zalezny od czasu z trwalymi polozeniami skrajnymi.
Manipulator ten winien by¢ tego samego producenta co
ukiad hamulcowy,

2) Sterowanie hamulcem eksploatacyjnym:

elektropneumatycznym typu bezposredniego
Sterowanie hamulcem wspolpracujgcym w sposab automatyczny z hamulcem
elektrodynamicznym. Sterowanie hamulcem
elektrodynamicznym i elektropneumatycznym winno by¢
zintegrowane =z manipulatorem sterowania hapedem.
Rodzaj manipulatora sterowania napgdem i hamulcem
eksploatacyjnym podlega uzgodnieniu z Zamawiajgcym 1.
Wspolprace hamulca elektropneumatycznego i
elektrodynamicznego nalezy tak zoptymalizowa¢ aby
maksymalnie wykorzystac uktad hamulca

elektrodynamicznego.

3) Sterowanie hamulcem bezpieczenstwa urucharnianym

przez pasazera z mozliwoescig blokady jego dziatania przez
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maszyniste (,mostkowanie” hamulca bezpieczenstwa) w

przypadkach uznanych przez niego za uzasadnione.

Sterowanie  hamulcem  sprezynowym  postojowym,
uruchamianym z kabiny maszynisty. System hamulca
postojowego winien posiadaé plombowany przelgcznik
awaryjnego mostkowania sygnatu odluzowania
umozliwiajgcy zjazd ze szlaku po recznym wyluzowaniu

hamulca sprezynowego.

Sterowanie ukfadem hamowania nagtego, ktore musi by¢
mozliwe do wdrozenia manipulatorem hamulca |
niezaleznie od niego poprzez bezposrednie otwarcie
przewodu gtéwnego do atmosfery zaworem
bezpieczenstwa montowanym na pulpicie, dostepnym z
pozycji maszynisty.

Sterowanie ukiadami hamownia nagtego wyzwalanymi na
drodze elektrycznej przez urzadzenia bezpieczenstwa
SHP/CA i Radiostop.

Wykonanie z pulpitu przez maszyniste proby szczelnosci
uktadu powietrznego hamulca oraz przeprowadzenie préby
sprawnoéci  dziatania hamulca pneumatycznego |
elektropneumatycznego. Wyniki przeprowadzonych prob

winny by¢ rejestrowane.

3 Diagnostyka

2)

3)

Uktad hamulcowy powinien by¢ wyposazony w
podstawowy ukiad diagnostyczny z sygnalizacjg na panelu

operatorskim

Uktad hamulcowy powinien posiada¢ rozszerzony uklad
diagnostyczny dostepny dla pracownikéw utrzymania
poprzez komputer serwisowy z  specjalistycznym
oprogramowaniem. Wykonawca dostarczy
Zamawiajgcemu 1 oprogramowanie diagnostyczne w
wersji instalacyjnej wraz z niezbednymi licencjami.
Wymagany ukiad automatycznej préby  hamulca
umozliwiajacy przeprowadzenie jej tylko przez maszyniste
(uproszczona i szczegolowa prdba) z zapisem w
rejestratorze. Szczegoély rozwigzania do uzgodnienia z
Zamawiajgcym 1.

Uktad diagnostyczny winien umozliwia¢ identyfikacje

przyczyn powstalych nieprawidtowosci w ukiadzie hamulca.

wp (B x
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4. Kurki kotficowe Wedtug normy PN-EN 14601

1) Wediug normy PN-EN 156595

2) Utrzymanie przyczepno$ci w  optymalnym  zakresie
podczas razruchu i hamowania.

) 3) Kontrola kazdego zestawu kotowego z osobna.
5. Uktad przeciwposlizgowy o _ .

4} Zapewni¢ uruchomienie testu ukiadu przeciwposlizgowego
z poziomu panelu operatorsikiego wraz z prezentacjg
wyniku testu oraz zapisem wyniku w rejestraiorze
parametrow jazdy.

2.8. Ukfadu wytwarzania sprezonego powietrza
Lp. Nazwa Wymaganie

1) Kazdy EZT nalezy wyposazy¢ w dwa agregaty
sprezarkowe.

2) Zastosowanie agregatéw do wytwarzania sprezonego
powietrza w postaci modulowej, fatwych do montazu i
demontazu, jako pojedynczego komponeniu skiadajgcego
sie ze sprezarki bezolejowej wyposazone] w licznik
motogodzin, osuszacza powietrza, Zaworow
hezpieczenstwa przed | po osuszaczu oraz ramy
mocujace] jako catosc.

1. | Charakterystyka ukladu gtéwnego 3) Temperatura pracy: od -35°C do +40°C.

4) Wydajnos¢ pojedynczego agregatu sprezarkowego winna
zapewni¢ Zasilanie sprezonym powietrzem calego EZT w
kazdych warunkach.

5) Nalezy przewidzie¢ rezerwe wydajnoéci agregatow
umozliwiajgcg zasilanie drugiego EZT w  przypadku
uszkodzenia ukladu wytwarzania powietrza w jednym z
nich.

6) Jakosc wytwarzanego powietrza: 2 klasa jakosci wg 1SO
8573-1.

1} Uklad zasilania pantografu winien by¢ wyposazony w
sprezarke pomocniczg (bezolejowg) o odpowiednigj
wydajnosci, osuszacz oraz zawor bezpieczenstwa

2. Charakterystyka ukltadu pomocniczego zamontowany na jednej wspainej rarmie.
2) Kazdy pantograf wyposazyé w niezalezny uktad zasilania

sprgzonym powietrzem,
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3) Sprezarki pomocnicze winny byé tego samego producenta
co sprezarki gtowne.

1) Na pulpicie maszynisty winien znajdowac¢ sig przefgcznik
wybory trybu pracy sprezarek.

2) Nalezy przewidzie¢ tryby: 1", ,2", ,1+2”, ,Auto”, ,Off".

3) W pierwszych trzech trybach maszynista recznie wybiera,
ktdra sprezarka ma pracowac.

) 4) W ftrybie ,Auto” system sterowania EZT tak dobiera prace
3. Sterowanie sprezarkami gtownymi _

sprezarek aby optymalizowa¢ réwne zuzycie obu
sprezarek.

5) W trybie ,Off" obie sprezarki sg wytgczone.

8) Wybrany tryb pracy winien by¢ widoczny w aplikacji do

diagnostyki online i rejestrowany w rejestratorze

parametrow jazdy.

2.9. Urzadzenia bezpieczenstwa, sterowania

ruchem pociagu i facznosci

Lp. Nazwa

Wymaganlie

Pokiadowe urzadzenia bezpieczenstwa

EZT powinien by¢ wyposazony we wszystkie urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu  (SHP, CA, radiotelefon)
umozliwiajgce samodzielng eksploatacje na wszystkich,
normalnotorowych  linilach  kolejowych  zgodnie  z
wymaganiami PKP PLK S A

1. wuchu 2} EZT winien mie¢ zabudowany system ETCS spefniajgcy
wymagania:
a) Zgodnyz TSI,
b) Level STM, Level 0, Level 11 Level 2,
¢) Minimum Baseline 2.3.04,
d) DMI zgodnie z ERA ERTMS.
1) Czuwak aktywny zgodny z TSI LOC&PAS pkt 4.2.9.3.1 i
. . ) wediug karty UIC 641
2. Funkcja kontroli czujnosci maszynisty ) ) .
2) Kasowanie CA za pomocg przyciskéw recznych iflub
noznych,
1) Radiotelefon pociggowy GSM-R/VHF spetniajgcy aktualne
wymagania norm i przepisow.
2) Posiadajgcy parametry zgodne z warunkami wigczenia do
3. Radiotelefon kolejowej sieci radiotacznosci okreslone przez PKP PLK
SA
3) Wyposazony w funkcje radiostop.
4) Posiadajgcy rejestrator rozmow prowadzonych przez
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9)

obstuge pociagu przez okres min. 30 dni.

W przypadku gdy do rejestracji rozmow bedzie
wykorzystywana pamie¢ inna niz wbudowana na state w
radiotelefon Wykonawca dostarczy 1 szt. zapasowej
pamieci do kazdego radiotelefonu.

Wykonawca winien zapewni¢ prace w trybie awaryjnym
radiotelefonu przez minimum dwie godziny przy
wytgczonych  bateriach  EZT.  Zasilanie  awaryjne
radiotelefonu winno by¢ realizowane z dodatkowych
akumulatorow.

W przypadku zabezpieczenia dostepu do rejestratora
rozméw  poprzez  klucz  sprzetowy — Wykonawca
zobowigzany jest do dostarczenia min. 2 kluczy
sprzetowych do kazdego EZT.

Wykonawca dostarczy oprogramowanie do obsfugi i
serwisowania radiotelefonéw z licencjg na oprogramowanie
obejmujacg minimum 5 stanowisk.

Radiotelefon winien spelnia¢ wymagania ETSI TSS
102933.

2.10. Systemy elektroniczne

Lp.

Nazwa

Wymaganie

Uklad sterowania — wymagania ogolne

Sterowanie ukiadami gtéwnymi i pomocniczymi.

Uktad predkosci zadanej (tempomat) — sterowanie sitg

pociggowg i sitg hamowania w celu utrzymania zadanej

predkosci.

Zalgczenie tempomatu winno odbywac sie:

a) Poprzez przycisk na pulpicie maszynisty. W tym
przypadku ukiad sterowania winien zapamietac
aktualng predkosé EZT i realizowa¢ automatyczne jej

utrzymanie.

b) Poprzez wybranie zadanej predkosci z panelu
operatorskiego na  podstawie  zdefiniowanych
predkosci. Po wyborze zdefiniowanej predkosci
maszynista winien mdc dokonaé jej zmiany z krokiem
2 km/h.

Wytaczenie funkcji tempomatu wywotane usterka na

pojezdzie (np. restart falownikow) winno  by¢

Wt O

41




Zatgcznik nr 1 do SIWZ i Umowy nr KS/ZP/25/2016

sygnalizowane oraz powodowac ustawienie zadanego

procentu mocy EZT (sity pociagowej) na wartosc zero.

Uktad sterowania musi zapewnia¢ jazde w sterowaniu
wielokrotnym trzech EZT (dowolnego typu w ramach tego
zamowienia) wraz z podglagdem na panelu operatorskim w
kabinie sterujgcej istotnych wielkosci trakcyjnych oraz
parametréw obwodow sterowania dla kazdego z EZT. EZT
polgczone w trakcje wielokrotng winny zapewniac
prawidlowe sterowanie wszystkich EZT z aktywnej kabiny
oraz prawidtowg prace systemow zainstalowanych w EZT

(migdzy innymi takich jak monitoring, system informacji

pasazerskiej, system interkomu, system rozgtoszeniowy,

system p-poz.).

Uwzgledniajgc terminy dostaw poszczegoélnych typow EZT

Zamawiajgcy przewidujg nastepujacy tryb  odbioru

sterowania wielokrotnego EZT:

a) Na etapie odbioréw poszczegolnych EZT sprawdzenie
jazdy w sterowaniu wielokrotnym do 3 EZT. W tym
przypadku Zamawiajgcy dopuszczajg mozliwosc
sprawdzenia sterowania wielokrotnego w polgczeniu

EZT tego samego typu lub tylko dwoch roznych typow.

b) Sprawdzenie na etapie odbioréw ostatniego typu (w
ramach zamowienia podstawowego i prawa opcji)
jazdy w sterowaniu wielokrotnym w potgczeniu

wszystkich typoéw w ramach tego zamowienia.

c) Brak dostawy EZT z kazdego typu nie warunkuje
dokonania odbioru danego EZT z zastrzezeniem, ze w
przypadku  wykrycia  nieprawidlowosci  podczas
taczenia EZT réznych typow Wykonawca zobowigzany
jest do niezwlocznego usuniecia stwierdzonych
nieprawidtowosci.

W sytuacji wystapienia awarii zasilania na jednym z EZT

uktad sterowania musi zapewniac ,przeniesienie”

wymaganych napie¢ w celu umozliwienia zjazdu ze szlaku

z zapewnieniem funkcjonowania podstawowych ukladow

na uszkodzonym pojezdzie (miedzy innymi: sterowanie

napedem, sterowanie hamulcem, osygnalizowanie EZT,
osSwietlenie kabin maszynisty, oswietlenie awaryjne

przedziatlow pasazerskich, sterowanie drzwiami).
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7y W przypadku roziadowania baterii akumulatorow na
pojezdzie funkcja przeniesienia napiecia z drugiego BEZT
winha zapewniat podniesienie pantografow i zafgczenie
wylacznika szybkiego oraz przetwornicy giownej w celu
natadowania baterii akumulatordw na uszkodzonym
pojezdzie.

8) Uldad sterowania winien zapewnia¢ pozostawienie EZT w
stanie uruchomionym bezobsiugowym tzw. ,PARKING”.
Szczegoly funkcii Parking do uzgodnienia z Zamawiajacym
1.

9) EZT pozostawiony w funkgji ,Parking” winien sygnalizowac
prace w tej funkcji poprzez swiatto umieszczone za
przednig szybg. Rozwigzanie 1 lokalizacia swiatla

sygnalizacyjnego do uzgodnienia z Zamawiajagcym 1.

10) Uktad sterowania winien zapewnia¢ automatyczne
testowanie uktadu pneumatycznego oraz ukladu hamulca,
tzw. automatyczna proba szezelnosci EZT"  oraz
,2automatyczna préba ukladu hamulcowego”. Test winien
by¢ przeprowadzany raz na 24 godziny z zapisem wyniku
w rejestratorze parametrow jazdy. Czas przeprowadzenia
ostatniej] proby winien by¢ widoczny na panelu
operatorskim jako wartos¢ zmniejszajaca sig do chwili
waznhosci préby, Szczegdly automatycznych testéw do
uzgodnienia z Zamawiajacym 1.

11) Nalezy zapewni¢ funkcie zjazdu awaryjnego ze szlaku w

przypadku niesprawnosci kamputera poktadowego.

12) EZT musi by¢ zabezpieczony przed uruchomieniem przez

oscby postronne.

System diagnostyki

1} Kazdy EZT wyposazy¢ w system diagnostyki:

a) Pokladowej, pirzeznaczone] dla  maszynisty,
wykrywajgcej i informujgcej za posrednictwem panelu
operatorskiego o zakléceniach w pracy EZT, oraz
instruujgce} o wilasciwym postepowaniu w przypadku
wystapienia stanu awaryjnego. Forma prezentacji oraz
tres¢ instrukeji dla maszynisty wymaga uzgodnienia z
Zamawiajgcym 1. Diagnostyka pokladowa musi
jednoznacznie stwierdzad sprawnosé EZT i gotowose

do eksploatacji.
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h) Obslugowej, przeznaczonej dla serwisu technicznego
Zamawiajgcego 1. Diagnostyka obstlugowa musi
lokalizowad¢ urzgdzenie, ktore uleglo uszkodzeniu jub
powoduje zalkidcenia w pracy EZT. Diaghostyka
obslugowa musi rejestrowac¢ podstawowe parametry
pracy EZT w chwili wystepowania zakiécen w pracy
lub uszkodzenia i przechowywacé je w pamieci, tak aby
zapewnia¢ analize i wykrycie przyczyn powstania
uszkodzenia lub bledu w pracy urzadzen. W
przypadky gdy uklady takie jak np.. przetwornice,
falowniki, klimatyzatory, sterowanie drzwi, ukiad
hamulcowy, itp., posiadajg wtasne ukiady diagnostyki
nalezy zapewnié wspotprace tych uktadow =z
diagnostykg obstugowsg EZT w zakreéie
umozliwiajgcym lokalizacje uszkodzen i
nieprawidiowoséci w pracy EZT. Dla ukladow i
systemdw posiadajgcych wtasng diagnostyke, nalezy
dostarczyé stosowne oprogramowanie diagnostyczne
producentow tych ukiadow Zapewniajgce
przeprowadzenie kompleksowe] diagnostyki tych
ukladow 1 systemoéw. Dostep do  gniazd
diagnostycznych wszystkich podzespolow objetych
diagnostykg winien by¢ zapewniony z wnetrza EZT.

c) Online, zapewniajacej przesyt droga bezprzewodowsg
informacji © pracy EZT, wytworzone] przez
diagnostyke pokiadowg [ obshigows, do serwera
Zamawiajgcego 1 obstugujgcego diagnostykeg online.
Diagnostyka online  musi  zapewnia¢  zdalne
monitorowanie pracy EZT. Wykonawca zainstaluje na
serwerze  Zamawiajgcego 1 oprogramowanie
obsiugujace diagnostyke online EZT.

2} Uktad diagnostyki obslugowej winien zapewnia¢ podglad
stanu  wszystkich wejs¢ | wyjs¢ cyfrowych ukiadu
sterowania oraz sygnatdéw przesylanych po magistratach
CAN.

3) Dane z diagnostyki onfine winny zachowywad spojnosé z
danymi rejestrowanymi. MNalezy zapewni¢ bufor danych
zapobiegajacy utracie danych online w przypadku utraty

kornunikacji z zewngtrznym serwerem.

g (2
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4)

6)

7)

Szczegolowa liste  parametrow  EZT  dostgpng  w
oprogramowaniu diagnostycznym w trybie onfine nalezy
uzgodnic 2z Zamawiajgcym 1. Wykonawca  winien
przedstawié Zamawiajgcemu 1 propozycje parametrow

dostepnych online.

Oprogramowanie do diagnostyki online winno zapewnia¢
miedzy inhymi:
a) Podglad wybranych  paramefrow  w  czasie

rzeczywistym wraz z lokalizacjg EZT na mapie.

b) Podglad historyczny wybranych parametrow wraz z
lokalizacjs EZT na mapie | mozliwoscig definicji
wybranego przedziatu czasu.

c) Sprawdzenie poprawnosci dziatania poszczegolnych
urzgdzen w systemach SIP, SID, CCTV, SZP,

Interkom.

d) Prezentacie danych w formie tabelarycznej =z
zapewnieniem eksporfue  danych z  wybranych
fragmentow czasu do plikow XLS, CSV, PDF.

e) Prezentacje danych w formie wykresu z zapewnieniem
eksportu do pliku PDF. Zapewni¢ wybor danych do

prezentacji graficznej.

f}  Pobranie i zapisanie danych z diagnostyki pokladowej.
Nalezy zapewni¢ funkcie cyklicznego, w petni
automatycznego, pobierania danych z diagnostyki

pokiadowej,

g} Analize danych i tworzenie statystyk na podstawie
pobranych danych diagnostycznych.

h) Informacje o  zblizajgcych  sie  przegladach
utrzymaniowych P1+P3 na podstawie przebiegu i
czasu od ostatniege przegladu. Wymagana funkcja
recznego wpisania daty ostatniego przegladu.

i} Tworzenie statystyk na podstawie przebiegu EZT.

iy Oprogramowanie winno posiada¢ mechanizmy kontroli
dostepu z funkcjg =zarzadzania uprawnieniami
uzytkownikow.

Szczegoly oprogramowania diagnostycznego winny byc

uzgodnione z Zamawiajgcym 1.

System diagnostyki online winien gromadzi¢ i przetwarzac
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ofrzymane informacje o eksploatacji i zaktdceniach w pracy
EZT. Dla kazdego EZT muszg by¢ wyliczone na podstawie
wskazan diagnostyki sumaryczne wartosci przebytych
kilometrow, ilosci energii trakeyjnej zuzytej przez EZT oraz
flosci wykrytych przez diagnostyke zakiocen w pracy |
uszkodzen.

Transmisja danych miedzy EZT a  serwerem
Zamawiajgcego 1 winna odbywaé sie poprzez dedykowany
{prywatny} APN/A/PN.

Ocena | dzialanie systemu diagneostyki w stosunku do
wymagan okreslonych przez Zamawiajgcych bedzie
odbywato sie w dwdch etapach. Wstepna ocena, w ramach
badah odbiorczych pierwszego EZT z dostawy oraz
eksploatacji pierwszych EZT z dostawy. Na podstawie
wstepnej oceny Zamawiajacy 1 przekaze Wykonawcy
uwagi do systemu diagnostyki online. Wykonawca bedzie
zobowigzany wprowadzi¢ uwagi Zamawiajacego 1 przed
dostawa ostatniego EZT. Ostateczna ocena systemu
diagnostyki nastgpi na podstawie eksploatacji EZT oraz
wprowadzonych przez Wykonawce uwag Zamawiajacego
1.

10} Kompietne oprogramowanie do diagnostyki obstugowej i

diagnostyki online powinno by¢ przekazane i zainstalowane
u Zamawiajgcego 1 nie pozniej niz miesigc przed

przekazaniem pierwszego EZT.

11) Wykonawca dostarczy wraz z pierwszym EZT urzgdzenie,

wraz z niezbednym oprogramowaniem, umozliwiajgce
przeprowadzenie analizy poprawnosci dziatania magistral

CAN zabudowanych na pojezdzie.

Zintegrowany system pomiaru predkosci,

drogi oraz rejestracji pracy EZT (RPJ)

Rejestrator winien posiada¢ $wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu elementu pojazdu kolejowego wydane

przez Urzad Transportu Kolejowego.
Rejestrator winien spelnia¢ normg PN-EN 50155

Winien zapewnia¢ rejestracje zdarzen oraz przechowywacd
w pamieci urzadzenia dane pracy eksploatacyjnej EZT

przez minimum 60 dni.
Urzadzenie winno zapewniaé dokladnos¢ rejestracji:

a) Predkosci — z odchytka nie wiekszg niz 0,5km/h w
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zakresie 0+100 km/h.
b) Sygnaidéw cyfrowych — ponizej 1 s,
¢)  Sygnaldw analogowych - £1% zakresu pomiarowego

5) Rejestrator musi zapewni¢ rejestracje 100% czasu pracy
EZT.

6) Rejestrator parametréw pracy EZT winien mie¢ funkcje

samokontroli, wykrywania bledéw i uszkodzen.

7y W przypadku uszkedzenia rejestratora i koniecznoéci jego
wymiany nalezy zapewnié¢ funkcje umozhiwiajgcy
ustawienie aktualnege przebiegu EZT w  nowym
urzadzeniu. Zamawiajacy nie dopuszczajg by w wyniku
awarii rejestratora nastapila utrata przebiegu EZT.

8) System musi zapewniac rejestracje sygnatdw analogowych
i cyfrowych,

9) Rejestrator winien posiadac¢ wyswietlacz diagnostyczny na
ktorym  wyswietlane sg kody bleddw |ub umozliwiad
transmisje koddow biedow do komputera poktadowego w
cefu ich wyswietlenia na panelu operatorskim. Zapewnic
rowniez widoczno$é kodow bleddw rejestratora w aplikacji

do zdalnej diagnostyki EZT.

10) Liczba rejestrowanych sygnatéw analogowych oraz
cyfrowych, a takze wykaz rejestrowanych parametrow
wymaga uzgodnienia i zatwierdzenia przez Zamawiajgcego
1.

11) Urzadzenie powinno wspdlpracowat =z nadajnikiem
impulsdéw o czestotliwosci min. 120 impulséw na jeden
obrét zestawu kolowego.

12) Wymaga sie minimum dwoch nadajnikéw impulsow
zainstalowanych na dwodch réznych osiach zestawow

kolowych.

13) Uszkodzenie jednego z torow pomiarowych winno byc

sygnalizowane komunikatem na pulpicie maszynisty.

14) Urzadzenie musi wspoipracowa¢ z magistralg CANOpen

oraz siecig Ethernet.

15) Rejestrator parametrow pracy EZT winien rejestrowac dane
ha wewnetrznej pamieci o pojemnosci min. 2GB oraz na
zewnetrznej, wyjmowanej pamieci, o pojemnosci min. 2GB,

zabezpieczonej przed nieuprawnionym dostepem. Sposdb
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montazu rejestratora nie moze w zaden sposdb utrudniac
dostepu do piyty czotowej rejestratora.

16) Wielkos¢ pamieci winna zabezpiecza¢ rejestracje
wymaganych parametrow przez okres minimum 60 dni.

17) Stan pamieci rejestratora winien by¢ widoczny na panelu

operatorskim oraz w aplikacji do zdalnej diagnostyki EZT.

18) Rejestracja danych winna sig odbywaé¢ w  ftrybie

nadpisywania najstarszych danych.

19) Odcezyt zarejestrowanych danych winien sie odbywac
poprzez zgranie zawartosci zewnetrzne] pamieci przy
pomocy oprogramowania dolgczonego do rejestratora, jak
réwniez nalezy zapewnié odczyt danych poprzez zigcze
USB przy pomacy Pendrive’a wybranego zakresu danych.
Czasookres pobieranych przez USB danych winien byt
mozliwy do zdefiniowania w zakresie 1+30dni.

20) Nalezy zapewni¢, przy pomocy aplikacji do diagnostyki
online, odczyt zarejestrowanych parametréw z ostatnich
7dni oraz ich zapisanie lokalnie na komputerze
Zamawiajgcego 1 w celu dalszej analizy przy pomocy
dostarczonegoe oprogramowania. Zamawiajacy 1 winien
mac zdefiniowac zakres czasowy pobieranych danych.
Dokladne rozwigzanie zgrywania danych poprzez
transmisje online do uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

21) Zintegrowany system rejestrujacy winien stanowic zrodio
danych dla wszystkich systemow poktadowych EZT, ktdre

przetwarzajg dane w zakresie:

a) Predkosci EZT.

b) Przebytej drogi.

¢) Daty oraz czasu.

d} Lokalizacji EZT (koordynaty GPS3).

22) Urzgdzenie winno automatycznie synchronizowac czasu z
systemem GPS z uwzglednieniem zmian czasu na
letniizimowy oraz posiada¢ funkcje manualne] korekty

czast za pomocg oprogramowarnia serwisowego.

23) System lokalizacji EZT winien obstugiwa¢ standard GPS,
GLONASS i Gatileo.

24} Wspotrzedne lokalizagji EZT winny by¢ fransmitowane
przez sie¢ GSM (w technologii GPRS, UMTS, LTE Ilub
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pokrewnej) w celu wspdipracy z innymi systemami
bedgcymi w posiadaniu Zamawiajgcego 1. Zamawiajgcy
wymagaja funkeji umozliwiajgcej definiowanie
czestotliwosci przesytania danych o pozycji EZT w zakresie
minimum od 10s do 60s. Wykonawca uzgodni i przekaze

protokoly transmisji z Zamawiajgcym 1.

25) EZT winien by¢ wyposazony w ekrany wskazujace
predko$¢ w ,km/h" oraz przebieg EZT liczony w ,km”, po
jednym w kazdej kabinie. Wyswietlanie predkosci musi
odbywa¢ sie w formie cyfrowe] i ze wskazaniem
analogowym na gtéwnym ekranie panelu operatorskiego.
W przypadku gdy ekran predkosciomierza jest jednym z
kilku ekranow wyswietlanych na panelu operatorskim
nalezy zapewni¢ czytelne wyswietlanie predkosci w formie
cyfrowej na kazdym z ekranow.

26) W przypadku awarii giownego panelu operatorskiego
wyswietlajacego predkosc i przebieg EZT nalezy zapewnic
wyswietlenie predkosci i przebiegu na innym panelu
operatorskim znajdujacym sie na tym samym pulpicie.

27) Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu 1 kompletne
oprogramowanie do rejestratora, w jezyku polskim, w petni
skonfigurowane i dzialejace w dniu przekazania
pierwszego EZT:

a) Do pelnej analizy zapiséw parametrow pracy EZT,
przy czym oprogramowanie musi umozliwiaé co
najmniej:

i) Graficzng oraz tabelaryczng prezentacje danych
wraz z czytelnym opisem prezentowanych
parametrow.

iiy Szczegolowg analize danych dla wybranego

odcinka czasu lub drogi.
iii) Tworzenie szablonow analiz.
iv) Tworzenie archiwum analiz.
v) Wprowadzanie korekty srednicy kofa oraz czasu.

vi) Eksport wybranych danych, tabel i zakresow do
pliku w jednym z formatéw: CSV, XML, XLS.

vii) Eksport wydrukéw do pliku PDF.

viii) Eksport wybranego fragmentu zapisu w celu

(J\i‘u \,&Y/ / @ 3 g -
AUD ;
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analizy na innym komputerze.
b} Serwisowe, za pomaoca kidrege Zamawiajgey 1 bedzie
mogt:
i)  wpisa¢ w konfiguracji rejestratora srednice kota

oraz aktualny czas i date.

i} dokona¢ diagnostyki urzadzenia.

iy Sprawdzi¢ w czasie rzeczywistym sygnaty
przychodzace do rejestratora (podgiad on-line
parametrow).

28 Wraz z pierwszym EZT  Wykonawca  przekaze
Zamawiajgcemu 1 niezbedne licencje na instalacje ww.

oprogramowania na 10 stanowiskach.

29) Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu 1 wraz z pierwszym
EZT peing polskojezyczng dokumentacie w zakresie
instalacji i obslugi oprogramowania analizujgcego |
serwisowego oraz kompletne okablowanie serwisowe do
podigczenia komputera z systemem rejestrujgeym w
pojezdzie.

30) Wykonawca przekaze Zamawiagjacemu 1 wraz z kazdym
EZT min. 2 szt. pamieci zewnetrznej do zapisu danych oraz

1szi. pendrive’a do odczytu danych z rejestratora.

31) W okresie trwania gwarancji Wykonawca zapewni
aktualizacje oprogramowania rejestratora jak rowniez
oprogramowania stuzgcego do analizy wraz z prawem

bezterminowego uzytkowania przez Zamawiajgcego 1.

32) Wykonawca przeszkoli personel Zamawiajgcego 1 z
obstugi | konserwacji urzadzenia rejestrujgcege oraz

obstugi dolgczonego oprogramowania.

4, System informacji pasazerskiej (SIP)

1) System informacji pasazerskiej winien  spefniac
Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 13 stycznia 2013r. w sprawie
sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazdow kolejowych (Dz. U. z 14 lutego 2013r., poz. 211).

2) Rozmieszczenie tablic LED winno spetnia¢ wymagania ww.

rozporzgdzenia

3) Systern ma zawiera¢ informacjg wizualng, sprzgzong z

systemem informacji akustycznej.

4} System winien wyswietla¢ na tabiicach elektronicznych co

o
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najmniej nastepujace informacije:

Numer pociagu.

Rodzaj pociggu (oschowy, przyspieszony).

Nazwe stacji poczatkowej oraz koncowe;.

Przebieg trasy (nazwy stacji posrednich).

Nazwe stacji na ktdrej nastapi najblizszy postoj.

Nazwe sfacji po zatrzymaniu pociggu.

Nazwe stacji na ktorej nastgpi nastepny postd] (po
wyjezdzie z akiualnej staci).

Czas planowego przybycia oraz odjazdu z najblizszych
stacji wzgledem akiuainej pozycji pociggu.

Komunikaty awaryjne, ktdrych tre&¢ bedzie mozliwa do

wprowadzenia przez pracownikow Zamawiajgcego 1.

5) Sterowanie systemem musi odbywac sie z sterujgcej

kabiny maszynisty | chejmowac takze pozostate EZT w

przypadku sterowania wielokrotnego.

6) Zamawiajgcy wymaga by system informacji pasazerskie;

byt sterowany:

a)

7} Pan
byc

Automatycznie — przez system dynamicznego rozkladu
jazdy. System informacji pasazerskiej winien wyswietlic
wymagane informacje bezposrednio po wybraniu przez
maszyhiste numeru pociggu w systemie dynamicznego
rozkiadu jazdy.

Manualnie — poprzez wybranie przez maszynistg
numeru pociagu, bezposrednio na panelu do obstugi
systemu informacji pasazerskiej, za pomocg listy
numeréw pociggow  Zamawiajgcego 1 wraz z
uwzglednieniem wariantdw ich kursowania (dane na
podstawie  rozkiadu jazdy Zamawiajgcego 1
dostepnego w formie pliku XML). Manualne sterowanie
winno  zabezpieczaé  wySwietlenie  prawidiowej
informacii w przypadku awarii (braku komunikacji
miedzy systemaimni, zaniku synchronizacji z systemem
SKRJ, itp.}.

ele do obstugi systemu informacji pasazerskiej winny

zamontowane na pulpicie maszynisty.

8) Zamawiajacy wymagajg integracji sterowania systemem
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informacji pasazerskiej z systemem monitoringu (wspolny
panel operatorski).

9) Zamawiajgcy wymagajg, aby pliki aktualizacyjne dia
systemu informacji pasazerskie] byly generowane
automatycznie w oparciu o dane rozkiadu jazdy
Zamawiajgcego 1 zapisanego w pliku XML.. Zamawiajacy 1
przekaze Wykonawcy strukture pliku XML zawierajacego
dane rozkfadu jazdy oraz udostepni Wykonawoy pliki

rozkiadu jazdy.

10) Oprogramowanie sterownika winno wyswietia¢ peing date
obowigzywania danego warianfu rozktadu jazdy dla

numeru pociagu w celu tatwej identyfikacji.

11} Dolgczone oprogramowanie winno zapewniaé definiowanie
komunikatéw do  wyswietlenia na tablicach LED
bezposrednio na panelu operatorskim SIP jak i poprzez
aplikacje online. Komunikaty definiowane przez maszyniste
poprzez panel operatorski winny by¢ zapamietywane do
wylgczenia zasilania systemu. Aplikacja online winna
zapewniac¢ definiowanie i wgrywanie komunikatéw statych
do systemu SIP. Komunikaty zdefiniowane w aplikacji
online winny byé ftrwale zapisywane i mozliwe do
wyswietlenia w systemie SIP az do ich ewentualnego
usuniecia poprzez aplikacje online.

12) Dotgczone oprogramowanie winno zapewniad

modyfikowanie wyswietlane] tresci w zakresie:
a) Przewijania tekstu.

h) Zmiany migjsca wySwietlania.

c) Zmiany rozmiaru czcionki.

d) Zmiany stylu czcionki (pogrubienie, podkreslenie,
kursywa).
e) Zmiany koloru czcionki na tablicach wewnetrznych.
fy  Ustawienie wyswietlania w negatywie.
g) Zmiany wyswietlania informacji dodatkowych.
h) Zmiany ustawien wySwietlanych wersji jezykowych.
13) System  informacji pasazerskiej winien zapewniad
wyswietlanie informacji na tablicach | wyglaszanie

komunikatow w minimum 3 jezykach. Zamawiajgcy winni

moc wybraé jezyk/jezyki w jakim/jakich majg sie wyswietlac
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informacje i wyglasza¢ komunikaty. Zamawiajacy winni

moc  edytowaé  komunikaty w  innych  jezykach.

Niedopuszczalna jest integracja  komunikatow =z

oprogramowaniem bez mozliwosci ich edycji. Dokiadne

rozwigzanie wyboru jezykéw nalezy uzgodni¢ z

Zamawiajgcym 1.

14) Aktualizacja danych w systemie winna odbywac sig w

sposob:

a) Zdalny — przy wykorzystaniu aplikacji do diagnostyki
online (gidéwny).

b) Lokalny — =z poziomu sterownika systemu za
posrednictwem zitgcza USB lub poprzez sie¢ Ethernet

EZT {zapasowy).

15) System musi obstugiwaé pliki audio zapisane w co najmniej
jednym z formatéw: WAV, MP3 i odtwarza¢ komunikaty
audio opracowane przez Zamawiajgcego 1. Zamawiajgcy
dopuszczajg zastosowanie syntezatora mowy przy
jednoczesnym  zachowanit  mozliwosci  odtwarzania
komunikatow audio opracowanych przez Zamawiajgcego
1. Zamawiajgcy winni mie¢ moziiwos¢ wyboru Zrodia
komunikatow audio (pliki audio lub syntezator mowy).

16) Aktualizacja plikow audio w sterowniku systemu informagji
pasazerskiej musi byé realizowana z wykarzystaniem portu
USB i poprzez dostep zdalny (przy wykorzystaniu aplikadji
do diaghostyki online).

17) Urzadzenia wygtaszajgce komunikaty dzwiekowe muszg
Zapewnic:

a) Automatyczne wygloszenie zapowiedzi po odjeidzie
ze stacji poczgtkowe.

b) Automatyczne wygloszenie komunikatu o postoju
pociggu na najblizszym przystanku/stacji.

¢) Automatyczne wygtoszenie komunikatu po

zatrzymaniu sie pociggu na przystanku/stacii.

d) Automatyczne wygloszenie komunikatu o nastgpnym
przystanku/stacji po wyjezdzie pociggu z aktualnego

przystanku/stacji.

e) Automatyczne wygtoszenie komunikatu o zblizaniu sig

do stacji koncowe;j.
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f) Regulacje poziomu glo$nosci  automatycznych
zapowiedzi audio w zakresie od 0 do 100%.

g} Whygtaszanie komunikatoéw za pomocg mikrofonu przez
maszyniste lub  kierownika pociggu  obejmujgc
zasiegiem wszystkie EZT w trakgji wielokrotne.

h) Nalezy przewidzie¢ glosnik w kazdej kabinie
maszynisty  umozliwiajgcy  maszyniScie  odsfuch
wyg!aszanych kKomunikatéw. Gtosniki systemu audio w
kabinie maszynisty winny posiada¢ niezalezng
regulacje poziomu gtosnosci w postaci pokretta na
pulpicie maszynisty lub w postaci przyciskow na
panelu operatorskim,

18) Ustawiony poziom automatycznych zapowiedzi audio
winien by¢ widoczny w aplikacji do diagnostyki online w
formie cyfrowej z mozliwoscig korekty ustawionego
poziomu giosnosci,

19) Wigczenie mikrofonu przez maszyniste lub kierownika
pociggu powinno spowodowaé automatyczne wyciszenie

emitowanych kamunikatow (zapowiedzi stacji}.

20) EZT winien by¢ wyposazony w system rozgtoszeniowy
zapewniajgcy  dobrg  slyszalnos¢  automatycznych
zapowiedzi na calym skiadzie. Zamawiajacy wymagaja
zastosowania minimum 6 gtoénikdw na czton EZT.

21) Mikrofony do wygtaszania zapowiedzi przez maszyniste fub
kierownika pociggu winny znajdowaé sie w kazdej kabinie
maszynisly oraz w kazde] wydzielonej przestrzeni dla
kierownika pociggu.

22) System rozgloszeniowy winien by¢ wyposazony w wejscie
audio umozliwiajgce podigczenie zewnetrznych urzadzen.

23) Wykonawca wraz z pierwszym EZT dostarczy 2 komplety:
mikrofon bezprzewodowy z odbiornikiem oraz przewodem
podigczeniowym umozliwiajgcym podigczenie do wejscia
audio systemu rozgloszeniowego w celu wygtoszenia

komunikatow w pojezdzie.

24) ldentyfikacja lokalizacji EZT przez system informacii
pasazerskie] winna byé realizowana na podstawie
lokalizacji GPS oraz pomiaru drogi. W przypadku zaniku

jednego z sygnatow system powinien nadal pracowac
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prawidlowo na podstawie drugiego sygnatu. Zamawiajacy
wymagaja by glownym zrédiem sygnatu drogi i lokalizacji
GPS byt rejestrator parametrow jazdy. Zamawiajgcy
dopuszczajg zastosowanie dodatkowego zrodia lokalizacji
GPS w przypadku usterki gtownego Zrédia (z rejestratora

parametrow jazdy) zamiast wykorzystania sygnatu drogi.

25) W przypadku awarii systemu informacji pasazerskiej nalezy
przewidzie¢ prosty sposob dokonania‘ resetu systemu.
System po wykonanym resecie nie powinien wygtaszac
awtomatycznych komunikatéw audio az do ustalenia
aktualnej pozycji GPS EZT {niedopuszczalne wygtaszanie

blednych nazw stacji w trakcie ustalania pozycji GPS).

26) Nalezy zapewni¢ wprowadzenie przez maszyniste korekty
do aktualnego polozenia EZT poprzez wybdr stacii w dangj
relacjt.

27) System  informacji  pasazerskiej winien  posiadac
autodiagnostyke urzgdzen wraz z  raportowaniem
nieprawidiowosci  poprzez aplikacje online. Szczegdly
autodiagnostyki i sposobu raportowania do uzgodnienia z
Zamawiajgcym 1.

28) Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona
prezentacja stanu poszczegoinych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacjg

rozmieszczenia poszczegdinych urzadzen w pojezdzie.

29) Stan poszczegolnych urzadzen na wraz z prezentacjg
rozmieszczenia poszczegdinych urzgdzen w pojezdzie
winien by¢ rowniez dostepny poprzez aplikacje online.

30) Sposob  dziatamia  informacji  pasazerskiej (sposob
prezentacji informacji tekstowych, ich tre$é oraz topologia
punktéw  sterujgcych  wyglaszaniem  automatycznych
komunikatow audio) wymaga uzgednienia z Zamawiajgcym
1.

31) Wykonawca przeszkoli personel Zamawiajgcego 1 w
zakresie obsiugi systemu informacji pasazerskie],
dostarczonego oprogramowania oraz konserwacji systemu.

32) Wykonawca w okresie gwarancji zapewni serwis

oprogramowania sterownika i systemu oraz aktualizacje w

przypadku zmiany wymagat przepisow krajowych.

WA =
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33) Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu 1 oprogramowanie
do obstugi systemu informacji pasazerskiej w wersji
instalacyjnej z bezterminowa licencjg na uzytkowanie na

dowolnej liczbie stanowisk.

34) Wykonawca dostarczy wszystkie wymagane ustawienia
konfiguracyjne poszczegdlnych urzadzen systemu, tak aby
Zamawiajacy 1 mogt dokonywaé samodzielnie konfiguragii

urzadzen podczas ich wymiany.
35) Wymagania dla elektronicznych tablic informacyjnych:

a) Tablice czotowe:
iy Elektroniczna tablica wykonana w technologii LED.
i) Bursztynowy kolor elementow $wiecgcych.
ity Liczba punkiow Swietinych 2192x24.
iv) Swiatto$é: min. 550 cd.
v} MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

vi) Tryb wyswietlania jednego wiersza tekstu oraz tryb
wysdwietlania dwoch wierszy tekstu.

vii} Wyswietlenie numeru pociggu, rodzaju pociggu i

nazwy stacji docelowej bez skrotu.
b} Tablice wewnetrzne:

i) Elektroniczna tablica wykonana w technologii LED.

iy Elementy &wiecgce umozliwiajgce wyswietlenie
informacji w wielu kolorach jednoczesnie.

i) Moziiwose wyswietlenia min. 256 kolorow.

iv) Liczba punktow Swietinych 2144x32.

v) Czujnik intensywnosci os$wietienia dostosowujgey
jasnos¢ tablic do panujgeych w  przedziale

pasazerskim warunkow.
vi) MTBF. co najmniej 80.000 godzin.

vii) Tryb wyswietlania jednego wiersza tekstu oraz tryb

wyswietlania dwéch wierszy tekstu,

viii} Wyswietlenie danych zgodnych z zatgcznikiem nr 5

pkt 13 ohowigzuigcego rozporzgdzenia.
c) Tablice zewnetrzne boczne:
iy Elektroniczna tablica wykonana w technologii LED.

iy Bursztynowy kolor elementow $wiecgcych.

56




Zatgcznik or 1 do SIWZ | Umowy nr KS/ZP125/2016

i} Liczba punktéw Swietinych =160x40.
iv) Swiatfosé: min. 550 cd.
v) MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

vi) Domyélne wyéwietlanie tekstu w czterech

wierszach.

vii) Konfigurowalna ilosé wyswietlanych wierszy tekstu

—do 5 wierszy.
viil) Wyswietlenie numeru, rodzaju i nazwy pociggu.

ix) Wyswietlenie nazwy stacji poczgtkowej | koncowej
bez skrétow,

x) Wyswietlenie nazw stacji posrednich w formie

przewijanego tekstu.

36) Tablice wewnetrzne winny byé umigjscowione w osi EZT.

Zamawiajgcy przewiduja montaz do 4 szt tablic

wewnetrznych na czion EZT. Ich dokiadne umiejscowienie

wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym 1.

37) Tablice zewnetrzne LED nie moga by¢ czesciowo lub

catkowicie zastaniane przez otwierane drzwi EZT. Nalezy

zapewni¢ dobrg widocznose podczas wsiadania pasazerow
do EZT.

System informac)i dodatkowych (SID)

System informaciji dodatkowych winien pobiera¢ informacje

z systemu informacji pasazerskiej i systemu zliczania

pasazeréw by moc zaprezentowa¢ na tablicach L.CD

nastepujgce informacije:

aj

d)

Na wydzielonym pionowym obszarze tablicy |.CD
winien znajdowaé sie numer pociggu, rodzaj pociagy,
stacia poczatkowa, stacja koficowa oraz stacje
posrednie (minimum 4 najblizsze stacje) wraz z
czasem przyjazdu i odjazdu.

W przypadku gdy pocigg jest opozniony wzgledem
rozkladu jazdy o wigce] niz 5 minut informacja taka
winna zosta¢ zaprezentowana.

W dolnej lub goérnej czesci tablicy LCD winien by¢
wydzielony obszar do prezentacji daty, godziny,
imienin, informacji dodatkowych.

Zamawiajgcy winni mie¢ mozliwosé wigczenia

wytaczenia obszarow  prezentujgcych informacie
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h)

k)

dodatkowa z systemu SiP.

W pozostatym obszarze tablicy LCD Ilub na peinym
ekranie tablicy LCD winna hy¢ mozliwosé wyswietlenia
materialow  informacyjnych ~ Zamawiajgcego 1.
Zamawiajgcy 1  winien mie¢ mozliwosc wyboru
sposobu  wyéwietlania materiatu  informacyjnego na
tablicy LCD (pole na informacje dodatkowe lub peiny
akran).

W obszarze stacji nalezy zapewni¢ prezentacie
informacji o mozliwych przesiadkach ({transport
kolejowy i autobusowy) w obszarze przeznaczonym do
wyswietlania materialdw informacyinych lub na pelnym
ekranie tablicy LCD. Przy potgczeniach
przesiadkowych winien byé podawany planowany czas
odjazdu oraz informacja o ewentualnych opéZnieniach.
Zamawiajgcy 1 winien mie¢ mozliwosé wyboru
sposobu  wyéwietlania informacii o mozliwosciach
przesiadkowych na tablicy LCD.

Zamawiajacy 1 winien mie¢ zapewniong mozhiwosc
wyboru czy w obszarze stacji ma by¢ prezentowany

materiat informacyijny czy informacja o przesiadkach.

W przypadku przerwania prezentacji materiatu
informacyjnego na potrzeby informac]i przesiadkowej,
materiat ten winien starfowad od poczatku przerwanej

sekwencji.

Po wyjezdzie z obszaru stacji az do wjazdu do obszaru
nastepnej stacji na tablicach LCD, w przeznaczonym
dla tego obszarze, prezentowany Jjest materiat

informacyjny Zamawiajgcego 1.

W narozniku paska do prezentacji informacii z systemu
informacji pasazerskiej winna by¢ prezentowana liczba
pasazerow, kiorzy wsiedli na ostatniej stacji przez
drzwi znajdujgce sie przy danej tablicy L.CD.
Zamawiajacy winni mie¢ mozliwos¢ wigczenia i
wylgczenia  funkcji  wysSwietlania  ilosci  osob
wsiadajgcych poprzez oprogramowanie dotaczone do
systemu.

Doktadny wyglad | sposdb prezentacii wymaganych

informacii na tablicach LCD podlega uzgodnieniu z
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2)

4)

Zamawiajacym 1.
Zamawiajgcy wymagajg dostarczenia przez Wykonawce
interfejsu  komunikacyjnego, wraz z dokladnym jego
opisem, umozliwiajgcego zmiane Zrodia synchronizacii

danych dotyczacych mozliwosci przesiadkowych.

Zamawiajgcy wymagaja dostarczenia oprogramowania do
systemu  informacji  dodatkowych  zapewniajgcego
dokonywanie zmian w sposobie prezentacji informacji na

tablicach LCD minimum w zakresie:

a) Zmiany polozenia | wielkosci poszczegolnych
obszarow.

b) Definiowania nowych obszarow.

¢) Definiowania/zmiany informacji wyswietlanej w danym
obszarze na podstawie informacji z wybranych

systemow EZT.

d) Mozliwosci wigczenia | wylaczenia wyswietiania
zdefiniowanych obszarow.

e) Mozliwosci zmiany koloru wybranego obszaru.

f} Mozliwosci wprowadzania statego tekstu

wyswietlanego w danym obszarze.
g) Mozliwosci modyfikacji czcionki w poszczegdinych
obszarach w zakresie:
i} Zmiany rozmiaru czcionki.
iiy Zmiany koloru czcionki.
iy Zmiany stylu czcionki (pogrubienie, podkreslenie,
kursywa).
Wymagania dla sterownika SIb:

a) Sterownik winien odtwarza¢ co najmnie] nastepujace
rodzaje plikow: MPEG-4, JPG, AVI, SWF, PNG, TIFF.
h) Spetnia¢ norme PN-EN 50155,
c) Wgrywanie materiatow:
iy Lokalnie - poprzez ztgcze USB lub Ethernet.
iy Zdalnie — przy wykorzystaniu aplikacji online.
d) Pamie¢ masowa typu flash na materiat informacyjny —
minimum 32GB.

e) Oprogramowanie winno zapewnia¢ definiowanie dat

obowigzywania danego materialu  informacyjnego
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5)

{wgranie materiaiu z przesunietg datg startu informacii

oraz okresleniem daty kortca wyswietlania informacji).

Wymagania dia tablic LCD do wyswietlania informagji

dodatkowych:
a) Przekatna ekranu: 24"

o

} Rozdzielczose: min. 1280x720 pikseli

3]

) Katy widzenia: min. 170° w poziomie, 160° w pionie.
)

d) Kontrast: min. 3000:1.

e) Jasnosé: min. 1000 cd/m2.

f)y Podswietlenie w technotogii LED

g) Temperatura pracy: -30 °C =+ +50 °C.

h)  Zywotnosé: min. 50 000 godzin.

iy Zlgcze Ethernet w standardzie M12.

) Zgodnoé¢ z normami PN-EN 50155, PN-EN 50121,

k) Prezentacja informacji dodatkowych na tablicach LCD
winna by¢ ciggla, nawet podczas krétkich przerw w
polgczeniu z sterownikiem systemu.

I) Prezentacja informacji na wszystkich monitorach winna
by¢ zsynchronizowana. Zamawiajgcy nie dopuszczajg
wysiepowania przesunieé czasowych w prezentowanej
informacji migdzy poszczegdinymi tablicami LCD.

m) Tablice zabezpieczone obudowg wandaloodporng z
szybg pancerng typu P4.

n) Na obudowie wandaloodpornej nie powinny znajdowac
sig zadne przyciski do sterowania lub zlacza. Tablice
LCD obslugiwane poprzez sie¢ Ethernet,

0) Dokladna lokalizacja tablic LCD oraz ich liczba do
uzgodnienia z Zamawiajgoym 1. Zamawiajgcy
przewidujg montaz do 4 szt tablic LCD na 1 czion
EZT.

Wykonawca winien Zapewnic funkcjonalnose

umozliwiajacg wylgczenie tablic LCD niezaleznie od tablic

LED.

Waszystkie komponenty systemu winny pracowa¢ w sieci

Ethernet.

Dostep do systemu SID musi by¢ zabezpieczony przed

osobami nieuprawnionymi.

if}%ﬁ% Q/ e
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9) Systern SID winien posiadaé autediagnostyke urzgdzen
wraz z raportowaniem nieprawidlowosci poprzez aplikacje
onfine. Szczegoly autodiagnostyki i sposobu raportowania

do uzgednienia z Zamawiajgeym 1.

10) Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona
prezentacja stanu poszczegéinych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacja

rozmieszczenia poszczegolnych urzadzen w pojezdzie.

11) Stan poszczegoinych urzadzen wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszczegolnych urzgdzeh w pojezdzie
winien by¢ pokazywany w aplikacji online.

12) Wykonawca dostarczy wszystkie wymagane ustawienia
konfiguracyjne poszczegdlnych urzadzen systemu, tak aby
Zamawiajacy 1 mogt dokonywaé samodzielnie konfiguracii

urzgdzen podczas ich wymiany.

13) Diagnostyka online systemu SID winna umozliwiac
sprawdzenie jaki material informacyjny jest aktualnie
emitowany na tablicach LCD dla kazdego z EZT oraz

odczyt statystyk wyswietlen.

System emisji reklam (SER)
{dotyczy tylko Zamawiajgoego 1)

1) W EZT przynaleznych Zamawiajgcemu 1 nalezy
zabudowac system emisji reklam powigzany z systemem
informacji dodatkowych zapewniajgcy emisje materiafu
rekiamowego w odniesieniu do konkretnego miejsca na

mapie (reklama pozycicnowana wediug GPS).

2) Material reklamowy winien by¢ wyswietiany na tablicach
LCD w polu przeznaczonym na informacje dodatkowe iub
na petnym ekranie tablicy LGD. Zamawiajgey 1 winien miec¢
mozliwos¢ wyboru sposobu  wySwieflania  materiaiu
reklamowego na tablicy LCD (pole na informacje
dodatkowe lub peiny ekran).

3} Funkcje systemu emisji reklam:

a) EZT wjezdzajgc w zdefiniowany w  systemie
punkt/obszar musi rozpoczaé emisje konkretnego
materialu reklamowego {emisja materialu audio b
video Iub obu jednoczesdnie). Zamawiajgcy 1 winien
mie¢ mozliwos¢ ustawienia priorytefu dla materiatu
audio w aplikacji online podczas definicji punkfu z

reklamg pozycjonowang

Cyﬁ" f @ >
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b) Rozpoczecie emisji materiatu  reklamowego winno
rozpoczgl sig bezposrednio po zakonczeniu aktualnie

emitowanego materiatu.

¢) Definiowanie punktow z reklama pozycionowang winno
odbywaé sie w aplikacji online 2z podgladem
zdefiniowanych punktdw na mapie. Definiowanie
punktu rowniez na podstawie mapy wraz z
wyswietlonymi trasami Zamawiajgcego 1.

d) Zamawiajgcy 1 winien moc przypisac zdefiniowany
punkt do miedzy innymi:
iy Wybranego EZT.
iy Wybranej trasy/tras.
iily Wybranego numeru/numerdw pociggu.
iv) Dowolnej kombinacji powyzszych.

e} Szczegdly funkgji  przypisywania zdefiniowanych
punkiow i spesdb emisji materiatu reklamowego nalezy

uzgodnic z Zamawiajgcym 1.

Qprogramowanie SER winno rejestrowac ilos¢ wyswietlen
poszczegdlnych materiaiéw reklamowych 1 umozliwiac
tworzenie statystyk wyswietlen dla wybranege materiatu

reklamowego.

System dynamicznego
{SDRJ)

rozkiadu jazdy

1

2)

Wykonawca winien zainstalowac w pulpicie maszynisty
panel operatorski do dynamicznej prezentagji stuzbowego
rozikdadu jazdy pociggow, opartego na danych systemu
SKRJ.

Dynamiczny roziklad jazdy pociggébw winien byc

zintegrowany z systemem informacji pasazerskiej oraz

cechowad sie nastepujgcymi funkcjami:

a)} Oprogramowanie musi by¢ polskojezyczne.

b} Dostepnosé trybdw pracy: manualny (przewijanie przez
maszyniste), automatyczny (przewijany na podstawie
aktualnej pozycji GPS).

c) Pozycjonowanie rozkladu jazdy na podstawie systemu
GPS winno nastepowac zaraz po wybraniu przez

maszyniste numeru pociggu.

d) Prezentowanie  rozktadow  jazdy w  postaci

wyswietlanych plikow w formacie PDF.

A1
{\'{./{\A//‘ﬂ-rw ’
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3)

Automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozkladow
jazdy z centralnym systemem zarzgdzania rozktadami
jazdy (serwer rozkiaddw) w trybie on-line bez potrzeby
ingerencji maszynisty oraz personelu Zamawiajgcego
1.

Wybar wyswietlanej trasy wedlug numeru pociggu.

Zawartosé informacyjna oraz ukdad prezentowanych
danych w dynamicznym rozkiadzie jazdy winna byc
identyczna ze sluzbowymi zeszytowymi rozktadami
jazdy.

Dodatkowa funkcja importu danych {zaktualizowanego
rozkiadu jazdy) bezposrednio poprzez port USB iub
karte SD/SDHC z przekonwertowanych plikow
pochodzgcych z systemu SKRJ.

W przypadku zmian w systemie SKRJ lub wdrozenia
przez PKP PLK innego systemu dostarczania
stuzbowych rozkladéw jazdy Wykonawca, w okresie
gwarancji na EZT, dokona nieodplatnie aktualizacji

systemu do nowych wymagan.

Wymagania dla komputera panelowego do prezentacji

dynamicznego rozkiadu jazdy:

a) Ekran dotykowy wykonany w technologii PCT.

b} Przekatna: 10,4".

c) Rozdzielczose: min. 1024x768 pikseli.

dy Kontrast: min. 1400:1.

g) Jasnosé: min. 400 cd/m2.

f) Czujnik intensywnosci o$wietlenia dostosowujgcy
jasnosc ekranu do panujgcych w Kabinie maszynisty
warunkow.

g} Interfejsy komunikacyjne: RS485, USB, CAN, Ethernet,
HDMI.

h) Temperatura pracy: min. -306 °C + +50 °C, gotowosc do
pracy bez koniecznosci podgrzewania, brak
koniecznoséci dodatkowego chiodzenia.

i} Stopien szczelnosci przod: IP65.

iy MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

k) Urzadzenie powinno speiniaé wymagania normy PN-
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6)

EN 50155, PN-EN 50121.

System dynamicznego rozkiadu jazdy po zalogowaniu sie
maszynisty i wybraniu numeru pociggu  winien
automatycznie przekaza¢ wymagane informacje o
wybrane] trasie do systemu informacji pasazerskiej w celu
wyswietlenia informacji zgodnej z rozporzadzeniem w

sprawie oznakowania pojazdow.

Monitor systemu dynamicznego rozktadu jazdy winien by¢
autonomiczny. Zamawiajgcy nie dopuszczajg
wykorzystania ekranu dynamicznego rozktadu jazdy do

obsiugi innych systemaéw zabudowanych w pojezdzie.

Szczegotowa forma  wizualizacji  rozkfadu  jazdy i
funkcjonowania programu musi  by¢ uzgodniona z
Zamawiajgcym 1.

Wykonawca przeszkoli personel Zamawiajacego 1 z
obstugi | serwisowania systemu dynamicznego rozkiadu
jazdy.

Wykonawca w okresie gwarancji zapewni serwis

oprogramowania systemu.

Systern interkomu

Urzgdzenia interkomu muszg sie znajdowaé minimum w
nastepujgcych lokalizacjach: w kazdym przedsionku EZT
(minimum 1 szt.) oraz na scianie za kabing maszynisty w
sgsiedztwie wydzielonej przestrzeni dla kierownika pociggu
(lokalizacja do uzgodnienia 2z Zamawiajgcym 1).
Wykonawca winien dobra¢ ilos¢ urzadzen w przedsionkach
EZT tak, aby korzystanie z nich nie powodowalo

dyskomfortu dia pasazera.

System winien umozliwia¢ dwustronng komunikacje z
obslugg pociagu z kazdego przedsionka EZT, takie w

sterowaniu wielokrotnym.

System interkomu winien by¢ powigzany z systemem
monitoringu w taki sposocb, by po nacisnigciu przycisku
interkomu na monitorze monitoringu wyswietlony zostat
obraz z najblizsze] kamery skierowane] na migjsce
nawigzania tgcznosct.

Wymaga sie by obraz z kamery skierowanej na miejsce
nawiazania tgcznosci zostat odpowiednio oznaczony w celu

iatwiejsze] identyfikacji w trakcie zabezpieczania materiatu
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9)

z monitoringu.

Przycisk nawigzywania facznosci z obstuga pociggu winien

spelnia¢ warunki:

a} Podswietlony w kolorze czerwonym.

b) W sposéb jednoznaczny oznaczony jako ,SOS”
c) Wandaloodporny.

System winien zapewni¢ czyste i wyrazne wypowiedzi
nadawane w obu kierunkach. Niedopuszczalne sg
zaklocenia wplywajgce na jako$¢ nadawanych wypowiedzi
w ramach EZT jak i przy przekazywaniu sygnatu w trakcji

wielokrothej.

Mikrofony zabudowane w kabinie maszynisty, wydzielonej
przestrzeni dla kierownika pociggu oraz w urzgdzeniach
interkomu winny zapewnia¢ dobre przekazanie informacji
glosowej gdy osoba mowigca znajduje si¢ do 10 ¢cm od
mikrofonu.

System interkomu winien by¢ oparty o urzadzenia cyfrowe

pracujgce w sieci Ethernet.

System interkomu winien posiada¢ autodiagnostyke
urzgdzen wraz z raportowaniem nieprawidiowo$ci poprzez
aplikacje online. Szczegoly autodiagnostyki i sposobu

raportowania do uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

10) Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona

prezentacja stanu poszczegoélnych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacjq

rozmieszczenia poszczegdlinych urzadzef w pojezdzie.

11) Wykonawca dostarczy wszystkie wymagane ustawienia

konfiguracyjne poszczegodlnych urzgdzen systemu, tak aby
Zamawiajacy 1 mogt dokenywaé samodzielnie konfiguracii

urzgdzen podczas ich wymiany.

System  monitoringu

zewnetrznego (CCTV)

wewnetrznego

Monitoringiem musi by¢ objete:

a) Wnetrze EZT.

b} Boki EZT.

c) Obszar przed | za EZT.

d) Wspodlpraca pantograféw z siecig trakcyjna.

flos¢ zastosowanych kamer wewngtrznych oraz ich

rozmieszczenie musi zapewniaé doktadne monitorowanie
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9)

wnetrza EZT  (za wyjatkiem toalety). Szczegolowa
lokalizacia oraz liczba kamer wymaga uzgodnienia z
Zamawiajacym 1. Zamawiajgcy przewidujg zastosowanie

od 4 do 6 kamer na kazdy czton EZT.
Zabudowaé cyfrowe kamery IP Full HD przednig i tylna (w

kabinach maszynisty) o parametrach jak kamery
wewnetrzne, zabezpieczone przed zniszczeniem i
zakurzeniem, sfuzace do obserwacji i rejestracji w sposob
ciagly szlaku przed EZT fgcznie z widzialnoscig utozenia
rozjazdow oraz sygnatow swietinych, urzadzen sric i zrk
oraz  sleci trakcyjne] — po jedne] w kazdej z kabin
maszynisty EZT.

Zabudowaé¢ mikrofony w kazdej kabinie maszynisty w celu
refestracji prowadzonych rozmoéw. Umiejscowienie i sposob

zabezpieczenia do uzgodnienia z Zamawiajacym 1.

Zabudowa¢c min. 4 kamery pelnigce role cyfrowych

justerel:

a) Obejmujgce swym zakresem catg diugos¢ EZT i
wszystkie drzwi wejsciowe w taki sposob, aby byly
wyraznie widoczne.

b) Obudowy kamer muszg by¢ zabezpieczone przed
zniszczeniem oraz pokryte nanopowiokg ograniczajgca
przywieranie zanieczyszczen takich jak: kurz, woda,

smar grafitowy i opitki metali.

¢) Zapewnic latwy dostep do kamer w celu
przeczyszczenia z whetrza EZT.

dy Zapewni¢ podglad wybrane] kamery bocznej na
petnym ekranie. Dotyczy o rdwniez kamer bocznych z
EZT w sterowaniu wielokrotnym.

e) Szczegdlowg [okalizacje  kamer  uzgodnic  z
Zamawiajgcym 1.

Zabudowac¢ na dachu EZT 4 kamery (dla EZT 3-czt i 4-

czt) lub 2 kamery (dla EZT 2-czt.):

a) Po dwie na kazdy pantograf (dla EZT 3-czt i 4-czi.) lub
jedna kamera na kazdy pantograf (dla EZT 2-czt.).

bh) Wymagany wyrazny obraz siecl ftrakcyjne] oraz
wspolpraca pantografu z siecig frakcyjng niezaleznie
od pory doby.
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9)

h}

Zapewni¢ podglad wybrane] kamery pantografu na
peinym  ekranie. Dotyczy to rowniez kamer

pantograféw z EZT w sterowaniu wielokrotnym.

Kamery nie powinny by¢ wyposazone w wewngtrzne
doswietienie IR lub w przypadku posiadania
wewnetrznego doswietlenia winno ono zostaé trwale
wylgczone., Zamawiajacy dopuszczajg zastosowanie
kamery z wbudowanym doswietlaczem IR, ale nie
znajdujgeym sie pod tg sama co obiektyw kamery
szklang ostong obiektywu pod wartnkiem zapewnienia
przez wbudowany doswiettacz IR wyraZnego obrazu
wspolpracy pantografu z siecig trakcyjna. W przypadku
gdy proponowane rozwigzanie nie zapewni wyraznego
obrazu wspoblpracy pantografu z siecig trakcyjna
Wykonawca bedzie =zobowigzany do zabudowy
zewnetrznego refiektora IR opisanego w  pkt
2.10.9.6.e}.

W celu poprawy widocznosci nalezy zabudowac
rzewnetrzny reflektor IR tak, aby w porze nocnej byt
widoczny wyrazny obraz wspoipracy pantografu z
siecig trakcyjna. Wykonawca winien przedstawic
Zamawiajgcemu 1 proponowane rozwigzanie w celu
akceptacii.

Obudowy kamer muszg by¢ zabezpieczone przed
zhiszczeniem oraz pokryte nancpowlokg ograniczajacg
przywieranie zanieczyszczen takich jak: kurz, woda,
smar grafitowy i opitki metali.

Kamery winny posiada¢ taka budowe by w okresie
zimowym byly zabezpieczone przed gromadzeniem sie
sniegu  uniemozliwiajgcego  rejestracje  obrazu
wspolpracy pantografu z siecia.

Szezegdtowa  Iokalizacje  kamer  uzgodnic  z

Zamawiajgcym 1.

Nalezy zabudowa¢ 2 kamery sprzegu (po jednej na

kazdym czole pocigguy):

a)

Kamery winny zapewnic widocznosé sprzegu
czolowego oraz przestrzeni wokot tak aby umozliwic
maszyniscie podglad na sprzeg podczas taczenia i
roztaczania EZT.
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e)

Obraz z obu kamer winien by¢ widoczny na ekranie
menitoringu.

Zapewni¢ podglad wybranej kamery sprzegu na
petnym ekranie. Dotyczy to rowniez kamer sprzegow z

EZT w sterowaniu wielokrotnym.

Obraz z kamer sprzegu rejestrowany ciggle w
rejestratorze CCTV.

Funkcjonalnosé¢ kamer sprzegu oraz ich lokalizacje

nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym 1.

Minimalne wymagania techniczne dla kamer

wewnetrznych:

a)

Kamery cyfrowe IP Full HD, o swiatlosile min. F2.0:
i) Dla kompresji H.264: Full HD 1080p/720p.

i) Dla kompresji MJPEG: Full HD 1080p/720p.
Stopien szczelnosci: min. IP 65.

Odpornos¢ na uderzenia: 1K8.

Automatyczny balans bieli.

Zakres temperatur pracy: min. -356°C do +40°C.
Zasilanie: PoE.

Luminacja: 0,2 Ix (kolor).

MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

Zgodno$¢ z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-
2.

Minimalne wymagania techniczne dla kamer pantografow:

a) Kamery cyfrowe FULL HD z mozliwoscig zmiany
ogniskowej w celu doboru optymalnego kata widzenia
kamery. Zamawiajgcy dopuszczajg stosowanie kamer
z obiektywem o zmiennej ogniskowej lub kamer z
mozliwoscig wymiany obiektywow o staltej ogniskowej.

b) Kamery z wewnetrznym podgrzewaniem Iub z
zewnetrzng podgrzewang obudowa.

c) Z funkcjg dzien/noc DN i WDR (wide dynamic range)
lub D-WDR.

d) Stopien szczelnosci: min. IPG5.

e) Minimalna luminacja: 0,2 Ix (kolor).

f) Zakres temperatur pracy: min. -35°C do +50°C.
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a)
n)

)

MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

Zgodnosé z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-
2.

Zasilanie: Pok.

10) Minimalne wymagania techniczne dla kamer petnigcych

funkcje tusterek:

a)

Kamery cyfrowe FULL HD z wewnetrznym
podgrzewaniem lub z zewnegtrzng podgrzewang

obudowsa.

Z funkcjga WDR (wide dynamic range) fub D-WDR.
Stopien szczelnosci min. IPB5.

Odpornosé na uderzenia: IK10.

Minimalna fuminacja: 0,2 Ix (kolor).

Zakres temperatur pracy; min. -35°C do +50°C.
MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

Zgodnosé z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-
2,

Zasilanie: PoE.

11) Minimalne wymagania dla panelu operatorskiego do

obsiugi systemu CCTV:

a)

b)

Ekran dotykowy wykonany w technologii PCT.
Przekatna: 10,4”,

Rozdzielczosé: min. 1024x768 pikseli.
Kontrast: min. 1400:1.

Jasnosé: min. 400 cd/m2.

Czujnik intensywnosci  oswietlenia  dostosowujacy
jasnosé ekranu do panujgcych w kabinie maszynisty
warunkow.

Interfejsy komunikacyjne; RS485, USB, CAN, Ethernet,
HDMI.

Temperatura pracy. min. -30 °C + +50 °C, gotowos¢ do
pracy bez koniecznosci  podgrzewania,  brak
koniecznosci dodatkowego chiodzenia.

Stopien szczelnosci przod: P65,

MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

Urzgdzenie powinno spemnia¢ wymagania normy PN-

e
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EN 50155, PN-EN 50121,
12) Wymagania funkcjonalne dla sytemu menitoringu:

a} System ma zapewniac podglad obrazu z kamer na
panelach operatorskich umieszczonych w kazdej z
kabin maszynisty. Panele muszg byc zabudowane w
pulpicie maszynisty.

b) Wymagana mozliwost recznej regulagji jasnoscl oraz
czasowe wyltgczenie podgladu na monitorze.

c) EZT powinien byc przystosowany do podtgczenia
kolejnego EZT (wszystkich typow w ramach tego
zamowienia), takze wyposazonege W system
monitoringu, w sposéb nie ograniczajgey {gczenia ich
ze sohg (laczenie dowolnymi kabinami).

d) Podwojne strumieniowanie sygnalu video (podglad
obrazu w czasie rzeczywistym z wybranej kamery lub
grupy kamer za pomocyg dostarczonego
oprogramowania przy zachowaniu ciggtosci zapisu

obrazu w rejestratorze).

e) Indywidualna kalibracji kazdej z kamer z poziomu
aplikacji (miedzy innymi: jasnose¢, kontrast, nasycenie).
f) Zamawiajgcy wymagajg, aby pobranie materiatu video
z rejestratora CCTV odbywato sie poprzez:
iy  Wymiane dysku/dyskéw, umieszczonych w
wymiennych kieszeniach rejestratora.
iy Zgranie wybranego fragmentu materiatlu przy
pomoacy polgczenia Ethernet | dotgczonego
oprogramowania. Wymagana mozliwosé
przegladania zarejestrowanego materiatu przed
Zgraniem.
iy Zapewni¢ podglad i zgranie materialu  ze
wszystkich EZT przy podigczeniu do sieci Ethernet
dowolnego EZT w sterowaniu wielokrotnym.

g) Integracja z pozostalymi systemami EZT w celu
zapewnienia wyboru zakresu zgrywanego materiatu na

podstawie:
i)  Wybranego okresu czasu.
i}  Wybranego numeru pociggu.

i) Wybranych zarejestrowanych alarméw (wykaz
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rejestrowanych  alarméw  do  uzgodnienia 2z
Zamawiajgcym 1).
Na materiat z monijtoringy winny by¢ nanoszone

nastepujgce dane:

)  Numer EZT.

i) Numer pociggu.

i} Nazwa kamery.

iv) Dataiczas.

v) Nazwa stacji w trakcie postoju pociagu na stacji.

Wielkos¢ napisow winna byé tak dobrana by nie

ograniczata widocznoéci zarejestrowanego materiatu.

W materiale z monitoringu winna by¢ zaszyta
informacja o pozycji GPS EZT oraz zapewniony
podglad pozycji EZT na mapie w trakcie przegladania
materiatu.

System winien zapewnia¢ maszyniscie  wybor
podgladu obrazu z dowolnej kamery oraz pogladu
obrazu ze wszystkich kamer w podziale chrazu. Nalezy
uzgodnic z Zamawiajgcym 1 liczbe wysSwietlanych
obrazéw z kamer oraz w jakim tkiadzie obrazy begda
prezentowanie na ekranie monitora LCD.

System winien zapewniaé maszyniscie wybor
podgladu obrazu z kamer z wybranego EZT takze w
przypadku jazdy w sterowaniu wielokrotnym.

System winien zapewnia¢ prosty wybor typowych
trybow wyswietlania bezpoérednio za pomocg panelu

dotykowego monitora LCD w tym:
i) Widoku z kamer zewnetrznych.

i) Widoku z kamer zewnetrznych - automatycznie

dla strony dla ktérej sg otwierane drzwi.
iy Widcku z kamer wewnetrznych.
iv} Widoku z kamery przedniej oraz tylnej.
v} Podglgdu kamer pantografow.

System monitoringu musi zapewnia¢ samoczynhe
przetgczanie obrazu na monitorach LCD na kamery
zewnetrzne  (lusterka  boczne) w  momencie

zatrzymania | ruszania EZT. Szczegolowe procedury
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a)

przetgczania obrazu  wymagajg uzgodnienia  z
Zamawiajgcym 1.

System musi zapewnia¢ reczny wybér podgigdu z
wybranej kamery wewnetrznej, zewnetrznej, przednie)
lub tylnej oraz pantograféw lub grupy kamer, a takze
automatyczne wyswietlanie na monitorze podgladu z
kamer wagonu w ktorym nacisnieto  przycisk
bezpieczensiwa lub przycisk interkomu,

Raportowanie  parametréw pracy oraz danych
diagnostycznych.

Automatyczna rekonfiguracja systemu dia jazdy w

sterowaniu wielokrotnym.

Dolgczone  oprogramowanie  winno  zapewniac
konwersje materialu z monitoringu do formatu AVI lub

innego mozliwego do obslugi bezptatnymi programami.

13} Minimalne wymagania techniczne dla rejestratora obrazu:

a)

b)

Cyfrowy rejestrator CCTV, zapisujgcy obraz z kamer
wylgcznie w technologii cyfrowej, zapewniajgcy zapis
obrazu ze wszystkich kamer wewnetrznych i
zewnetrznych oraz zapis audio z kabin maszynisty
przez min. 10 dni. Zamawiajgcy dopuszczajg
zastosowanie maksymalnie dwoéch rejestratorow do
Zapewnienia zapisu z wszystkich kamer.

Gtowny nosnik/noéniki pamieci do zapisu: dysk HDD
lub SSD o pojemnosci min. 1 TB.

Pomocniczy nosnik/nosniki pamigci: dysk HDD lub
SDD o pojemnosci min. 1 TB do tworzenia Kopii
hezpieczenstwa zapisywanego materiafu.
Zamawiajgcy dopuszczajg, jako rozwigzanie
réwnowazne, zastosowanie dwoch niezaieznych
rejestratoréw pracujgcych rownolegle, zapewniajacych
jednoczesny zapis materialu z wszystkich kamer na
kazdym z dwoch rejestratoréw (rejestrator gtdwny i
reiestrator pomocniczy do tworzenia kopii zapasowej).
Pojemno$¢ noénikow oraz ich iloé¢ winna by¢ tak
dobrana by zapewni¢ wymagany czas nagran dla
rozdzielczosci 640x480 pikseli | predkosct zapisu 15
kifs.
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Zapewni¢ zabezpieczenie materialu poprzez szybkg
wymiane na czysty nosnik/nosniki bez koniecznosci

wezesnigjszego zgrywania materiatu,

Na ekranie serwisowym systemu monitoringu oraz
aplikacji do diagnostyki online  winien  by¢
prezentowany zakres czasowy materiatu video
znajdujgey sie na kazdym z no$nikodw znajdujgcych sig
w rejestratorze CCTV.

Dostep do nosnikow winien byé zabezpieczony przed
dostepem 0s6b nieuprawnionych poprzez zamknigcie

na klucz.

Sposob montazu rejestratora nie powinien w zaden

sposeb utrudniac dostepu do nosnikow.

Rejestrator monitoringu  musi  posiada¢  funkcje
rejestracji rozméw w obu kabinach maszynisty. Zapis
rozmow musi  byé zapisywany w jednym ze
standardowych formatéw kompresji plikéw audio lub
potgczony z obrazem czolowe] kamery w kabinie
maszynisty.

Funkcja automatycznego nadpisywania najstarszego
zapisu.

Rejestrator winien mie¢ wewnetrzne zrddlo czasu,
ktore winno by¢ synchronizowane =z czasem

rejestratora parametrow jazdy.

Rejestrator  winien  byé  wyposazony w  ukiad
podtrzymania rejestracji w przypadku zaniku napigcia
zasilajgcego przez minimum 1 godzing.

Rejestrator winien by¢ zabezpieczony przed utratg
materiatu w przypadku przeskokow czasu.
Wyposazony w pasywny ukiad chiodzenia.

Zapis z kompresjg: mpeg, 3gp albo H.264.

Zapis w rozdzielczosci: od 640x480 do 1920x1080

(oprogramowanie do rejestratora winno zapewniac
zmiane rozdzielczosci).

Zapis z predkoscigz od 1 klis do 25 Kkifs
(oprogramowanie do rejestratora winno zapewniac
zmiane predkosci zapisu}.

Zakres temperatur pracy: -35°C do +50°C.
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s) MTBF: 100 000 godzin.

Zgodnose z normami: EN 50155, EN 50121-3-2,

u} Redundantne potaczenie magistrali Ethernet pomiedzy

skfadami w sterowaniu wielokrotnym, zapewniajace
podglad z kamer wszystkich EZT  zardwno
wewnetrznych jak i zewnetrznych.

Nalezy zapewni¢ na panelu operatorskim sygnalizacje

pracy rejestratora monitoringu:

iy Sygnalizacja poprawneg] pracy.

iiy Sygnalizacja awarii dyskow.

iil)y Sygnalizacja braku rejestracji.

iv) Sygnalizacia uszkodzenia Iub ufraty sygnalu z

kamer.

v} Sygnalizacja zasioniecia kamery.

14) System monitoringu przy pomocy aplikacii do diagnostyki

online winien zapewnia¢ miedzy innymi:

a) Zdalng definicje zakresu materiatu, kidry winien by¢

chronicny przed nadpisaniem. Funkcja winna
zapewnia¢ wybor EZT, zdefiniowanie zakresu czasu,
wybor kamer, z ktérych materiat ma by¢ chroniony oraz

okreslenie diugosci okresu ochrony.

b)Y W przypadku braku potgczenia online z EZT zadanie

zahezpieczenia materialy winno zosta¢ zapamietane i
zrealizowane bezposrednio po ponownym nawigzaniu

polgczenia z EZT.

Podgiad aktualnego Ilub historycznego obrazu z
wybranych kamer (podglad w formie pojedynczej klatki

z mozliwoscig zapisu lokalnego).

d)} Podglad zarejestrowanych zdarzeni (alarméw) z peing

ich obsluga.

e) Mozliwos¢ usunigcia  zdefiniowanych — zakresow

chronionych.

f} Podglad zakresu czasowego maleriatu  video
znajdujgcego  sie na  kazdym z  nosnikow
zainstalowanych sie w rejestratorze CCTV.

g) Podglad stanu poszczegodinych urzadzen systemu
wraz z prezentacjg rozmieszczenia poszczegolnych
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urzgdzen w pojezdzie.
h) Szezegdtowa funkcjonalnos¢ opisanych — powyze)
funkcji wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.
15) Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu 1 wraz z kazdym
EZT:

a) Kompletne i dziafajgce oprogramowanie zZapewniajace
zarzadzanie zarejestrowanym materiatem (w wersji
instalacyjnej) wraz z niezbednymi licenciami na

dowolng liczbe stanowisk.

b) Kompletne i dzialajgce oprogramowanie serwisowe (W
wersji instalacyjnej) wraz z niezbednymi licencjami na
dowolng liczbe stanowisk.

c) Osprzet wraz z kompletem wymiennych nosnikéw, o
pojemnosci i ilosci zgodnej z nosnikami  w
rejestratorze, zapewniajgcy zabezpieczenie materiatu
poprzez wymiane nosnikdw w rejestratorze i
zarzadzanie zarejestrowanym materialem video na

stanowisku w siedzibie Zamawiajgcego 1.

d) Kompletng polskojezyczna dokumentacje techniczng
oraz dokumentacje instalacji i obstugi

oprogramowania.
e) Komplet okablowania serwisowego.

f} Wszystkie wymagane ustawienia konfiguracyjne
poszczegolnych  urzadzen  systemu, tak  aby
Zamawiajacy 1 mogt dokonywa¢ samodzielnie

konfiguracji urzadzen podczas ich wymiany.

16) W okresie trwania gwarancji Wykonawca zapewni
aktualizacje oprogramowania a Zamawiajgcy 1 bedzie

posiadat prawo ich bezterminowego uzytkowania.

17) W kabinach maszynisty umiesci¢ naklejki informacyjne o
rejestracji glosu. Wyglad oraz tre$¢ do uzgodnienia z
Zamawiajgcym 1.

18) System monitoringu  winien posiada¢ autodiagnostyke
urzgdzen wraz z raportowaniem nieprawidtowosci poprzez
aplikacje online. Szczegdly autodiagnostyki i sposobu

raportowania do uzgodnienia z Zamawiajgcym 1.

19) Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona

prezentacja stanu poszczegolnych urzadzen na ekranie
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serwisowym panelu operalorskiego wraz z prezentacjg

rozmieszczenia poszezegélinych urzadzen w pojezdzie.

10. | System zliczania pasazerow (SZP)

3)

System zliczania pasazerdw zabudowany na pojezdzie
musi  wspolpracowaé z systemem analizujgcym na
serwerze Zamawiajgcego 1 dostarczanym = przez

Wykonawce.

Pobiera¢ dane o pozycji, czasie itp. z zintegrowanego
systemu pomiaru predkosci oraz drogi (predkoséciomierza)
oraz dane o numerze pociggu i aktualhym przystanku/stacji

z systemu informacji pasazerskiej.
System musi zapewniac:

a) Zliczanie pasazerdw z doktadnoscig minimum 95% na
1000 pasazerow wsiadajacych i wysiadajgcych,
dokladnosé pomiaru musi odnosi€é sig do danych
surowych, bez stasowania wspolczynnikodw

korekcyjnych.

b) Pomiar oraz rejestracia potoku  pasazerow
wsiadajgcych | wysiadajgeych musi by¢ realizowana w
taki sposéb, aby system zliczal obiekty o wysokosci
powyzej 1m.

¢} Gromadzenie i buforowanie danych w poktadowym
systemie zliczajacym i automatyczne wysytanie ich do

aplikacji na serwerze Zamawiajgcego 1.

d} Wykonawca przekaze Zamawiajacemu 1
dokumentacje techniczng w zakresie protokotu
przesylanych danych na serwer i struktury danych

surowych.

4) System musi gromadzi¢ dane dla kazdego postoju na

stacjifprzystanku co najmniej w zakresie:

ay Numer pociggu.

b) Polozenie geograficzne wg GPS.

¢) Nazwa stagji/przystanku.

d) Dataidokladny czas.

e) Stan poszczegolnych drzwi  automatycznych
{sprawne/uszkodzone).

f) Stan poszczegdlnych bramek zliczaigcych

{sprawna/uszkodzona).
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g) Godzina przyjazdu 1 odjazdu  pociggu  ze

stacjiprzystanku.

hy Liczba pasazerdow wchodzgoych do EZT przez

poszezegolne drzwi.

i} Liczba pasazerow wychodzgcych z EZT przez

poszezegolne drzwi

i) Sumaryczna liczba wsiadajgcych do EZT.

k)  Sumaryczna liczba wysiadajgcych z EZT.

)  Liczba pasazeréw aktualnie znajdujgcych sie w
pojezdzie.

m)} Seriainumer EZT.

Powyzsze dane winny by¢ pobierane automatycznie z

systeméw zabudowanych w pojezdzie.

5) Nalezy stworzy¢ interfejs komunikacyjny stuzacy do
udostepniania powyzej opisanych danych. Interfejs musi
by¢ tak skonstruowany i udokumentowany aby zapewnic
jego wykorzystanie do pobierania danych przez inne
systemy (rowniez systémy innych Wykonawcow} w trybie
online (zadanie-odpowiedZ). Wykonawca zobowiazany jest
dostarczy¢ dokumentacje techniczng, ktora zawiera

szczegotowy opis dziatania interfejsu komunikacyjnego.

6) System musi gromadzi¢c dane w zakresie zliczonych
pasazerow w sposob trwaly w lokainym buforze pamigci (w
pojezdzie) przez minimum 60 dni, zapewniajgc ich
przetransferowanie na serwer w przypadku awarii tgcznosci

z systemem na serwerze Zamawiajgcego 1.

7) Brak napiecia pokladowego lub awaria systemu
przesytania danych nie moze hy¢ przyczyng utraty danych
zapisanych w buforze pamigci.

8) W przypadku braku bhiezacej transmisji danych na serwer
Zamawiajgcego 1 (usterka lub brak polgczenia) system
winien w sposéb automatyczny dokonac transmisji danych
z bufora lokalnego na serwer w momencie przywrdcenia

sprawno$cl potaczenia.

9) System musi zapewni¢ rowniez pobranie danych z bufora
pamieci poprzez port USB, wymienng karte pamigci
SD/SDHC lub potgczenie przez sie¢ Ethernet oraz ich

przetworzenie.
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10) Przekazywanie danych na serwer Zamawiajgcego 1
powinno odbywaé sie, automatycznie po kazdym postoju
na stacjifprzystanku.

11} System zliczania pasazerow winien posiadac
autodiagnostyke urzgdzen wraz z  raportowaniem
nieprawidtowosci poprzez aplikacje online. Szczegdly
autodiagnostyki i sposobu raporiowania do uzgodnienia z
Zamawiajgcym 1.

12) Na podstawie autodiagnostyki winna byC zapewniona
prezentacja stanu poszczegdinych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacjg

rozmieszczenia poszezegdinych urzadzen w pojezdzie.

13) Stan poszczegoinych urzadzen wraz z prezentacjg
rozmieszczenia poszczegdinych urzadzen w pojezdzie
winien by¢ pokazywany w aplikacii online.

14) Zapewni¢ mozliwosé kalibracji bramek zliczajgcych przez
pracownikdw Zamawiajgcego 1.

15) Wykonawca musi  zapewni¢  biezacg/automatyczng
wymiane danych pomiedzy systemami zainstalowanymi na

pojezdzie z oprogramowaniem do analizy danych.

18) Kompletne i w peini dziatajace oprogramowanie powinno
by¢ zainstalowane u Zamawiajacego 1 nie pozniej niz
miesigc przed przekazaniem pierwszego EZT.

17) Oprogramowanie winno zapewnia¢ przeprowadzanie analiz
potokéw podroznych w formie raportdw miedzy innymi:

a) tacznej dla wszystkich drzwi liczby wsiadajgcych |
wysiadajgoych z EZT pasazerdw na wybranym
przystanku w mozliwym do zdefiniowania okresie

czasu.

b) taczne] dla wszystkich drzwi liczby wsiadajgcych |
wysiadajgcych z EZT pasazeroéw na wybranej trasie w
mozliwym do zdefiniowania okresie czasu.

c) tacznej dla wszystkich drzwi liczby wsiadajgcych |
wysiadajgcych z EZT pasazerow dla wybranego
numeru pociggu w mozliwym do zdefiniowania okresie
czast.

d) taczne dla wszystkich drzwi liczby wsiadajgcych |

wysiadajgcych z EZT pasazerow dla wybranego
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okresu czasu.

&) tacznej liczby pasazeréw na pociggokilometr w

wyhranym okresie czasu.

) Okreslajacych bilans zapetnienia EZT na odcinku

miedzy przystankami dia danego numeru pociggu.

18) Wykonawca zapewni eksport danych surowych z urzadzen
zliczajacych oraz eksport raportdw do plikow XLS, CSV i
PDF.

19) Wszystkie wskazania raportow muszg by¢ ze sobg

tozsame oraz byc ze sobg spojne.

20) Oprogramowanie winno zapewnia¢ dokonanie korekty
danych przestanych na serwer w zakresie zmiany numeru
pociggu i nazwy stacji.

21) Wykonawca przekaze oprogramowanie diagnostyczne w
wersji instalacyjnej wraz z niezbednymi licencjami na
bezterminowe ich uzytkowanie przez Zamawiajgcego 1.

22) Wykonawca przeszkoli pracownikéw Zamawiajacego 1 z
obslugi systemu i oprogramowania przed dostawg
pierwszego EZT, w miejscu | czasie uzgodnionym z
Zamawiajacym 1.

23) W okresie trwania gwarancii Wykonawca zapewni
aktualizacje oprogramowania a Zamawiajgcy 1 bedzie
posiadat prawo ich bezterminowego uzytkowania.

24) System  winien by¢ odporny na utrate danych.
Niedopuszczalna jest utrata danych w przypadku:

a) Zmiany numeru pociagu przed dojechaniem do stacji
koricowe].

b} Przerwania aktualnej trasy i rozpoczecia nowej trasy.

¢) Zaniku napiecia w wyniku awarii EZT.

25} Dane surowe z SZP winny zawiera¢ wszystkie przystanki,

Igcznie z nieplanowymi w odniesieniu do rozkladu jazdy.

11.

tacznosc GSM

1) EZT nalezy wyposazy¢ w system wzmachiania sygnaiu
telefonow GSM.

2} System musi wzmacnia¢ sygnal wszystkich operatorow

dziatajgcych na terenie Polski.

3) Wzmocniony sygnal musi obejmowac caty EZT.

12.

Aplikacia Dyspozytorska

1) Nalezy dostarczy¢ aplikacje do kontroli i nadzoru floty EZT

N
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przez dyspozyture Zamawiajacego 1 o nastgpujgcych

cechach:

a)

Prezentacja lokalizacji poszczegdinych EZT na mapie

wraz z widocznym numetem EZT.

b) Prezentacja informacji o stanie EZT (uruchomiony-
aktywny, uruchomiony-parking, nie uruchomiony).
¢) Prezentacja informacji czy EZT stoi czy jedzie wraz z
prezentacjg kierunku w kiorym sig porusza oraz
aktualnej predkosci EZT.
d) Prezentacja danych przypisanych do EZT:
i) Aktywnej kabiny maszynisty.
i} Aktualnie zalogowanego na pojezdzie maszynisty
(imie, nazwisko, numer statystyczny).
iy Aktualnie znajdujgcych sig na  pojezdzie
pracownikow  druzyny konduktorskiej {na
podstawie danych z aplikacji zewnetrznej).
iv) Numeru pociggu aktualnie wybranegoe w systemie
dynamicznego rozktadu jazdy.
v) Stacji poczatkowej | korcowej wynikajace] z
aktualnego numeru pociggu.
vi) Stacji nastepnej wynikajacej z rozkiadu jazdy
aktualnego numeru pociggu.
vii) Opoznienie pociggu wzgledem rozkiadu jazdy dla
danego numeru pociagu.
viii) Hosci pasazerow znajdujgcych sie na pojezdzie (w
formie liczby).
ix) Aktualnego  zapetnienia EZT (w  formie
procentowej}.
x) Aktualny przebieg EZT w kilometrach.
xi} Pozostaly przebieg do przeglagdu poziomu 1,
poziomu 2 i poziomu 3.
xii) Pozostate dni do przegigdu poziomu 1, poziomu 2 i
poziomu 3.
e) Aktualny stan zapeinienia pociggu w formie wizualne;
winien przedstawiac sig nastepujaco:
i) Do 100% miejsc siedzgcych w pojezdzie -
irformacja w kolorze zielonym.
i) Od 100% miejsc siedzgcych do 50% miejsc
stojgeych — informacja w kolorze zotym.
iii) Od 100% miejsc siedzacych i od 50% do 75%
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miejsc  stojgcych — informacja  w  kolorze
pomaranczowym.
iv) Od 100% miejsc siedzacych i powyzej 76% migjsc
stojgeych — informacja w kolorze czerwonym.
f) Prezentacja danych historycznych w  wybranym
przedziale czasu dla wybranego EZT.
g) Eksportu danych historycznych do pliku XLS lub CSV.
h) Prezentacja bazy rozkladow jazdy z systemu SKRJ
wraz 2z mozliwoscig wyswietlenia i wydruku wybranego
rozkiadu.
i) Oprogramowanie winno posiada¢ mechanizmy kontroli
dostepu z funkcjg zarzadzania uprawnieniami

uzytkownikow.

j) Dane pobierane z serwera Zamawiajgcego 1.

Wykonawea zintegruje z aplikacjg dyspozytorskg pozostate

pojazdy Zamawiajgcego 1, dla ktérych Zamawiajacy 1

udostepni  dane.  Szczegdly do  uzgodnienia  z

Zamawiajacym 1.

EZT winien zapewnic maszyniscie wyslanie

zdefiniowanych komunikatow, ktére pojawig sie w aplikacii

dyspozytorskiei.

Komunikat wyséwietlany w  kolorze zaleznym od

zdefiniowanego priorytetu.

Tresé komunikatéw oraz ich priorytet winien byc

definiowany przez uprawniony persone! Zamawiajgcego 1.

Wykonawca winien dostarczy¢ interfejs zapewniajgcy

wymiane informacji miedzy aplikacjg dyspozytorskg a

zewnetrzng (mobilng) aplikacjg, ktérg Zamawiajgey 1

zamierza naby¢.

a) Interfejs winien by¢ dobrze udokumentowany, tak aby
Wykonawca aphikac]i mogt prawidtowo
zaimplementowac komunikacje z aplikacjg
dyspozytorska.

b) Z aplikacji zewnetrznej bedzie przekazywany numer
pociagu i numer statystyczny pracownika.

c) Do aplikacji zewnetrznej winna by¢ mozliwose
przekazania miedzy innymi:

) Liczby pasazerow aktualnie znajdujgcych sie w
pociggu {w wartosci liczbowej i procentowego

zapelnienia).

fyr/fb/ % Q/ S
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8)

i) Liczby pasazerow, ktorzy wsiedli do pociggu na
biezace] stacji (po ruszeniu pociagu).

iy Opdznienia pociggu wzgledem rozktadu jazdy.

iv) Innych parametry dotyczgcych danego numeru
pociggu dostgpnych w aptikacji dyspozytorskie].

d) Szczegoly interfejsu komunikacyjnego nalezy uzgodnic
z Zamawiajgcym 1.

e) W przypadku gdy dzialanie interfejsu komunikacyjnego
bedzie nieprawidiowe lub jego dokumentacja bedzie
zawiera¢ bledy Wykonawca zobowigzany jest do
nieodplatnego usuniecia stwierdzonych bledow.

fy W trakcie odbioréw  przedmiotu  zamowienia
Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia
symulacji pracy interfejsu komunikacyjnego.

Aplikacja dyspozytorska po ofrzymaniu informacji z

aplikacji zewnetrznej o numerze pociggu [ numerze

statystycznym pracownika winna automatycznie
przyporzadkowaé tg informacje do EZT, w ktérym zostat
wybrany ten sam numer pociggu.

Na podstawie numeru statystycznego winno nastgpic

automatyczne  rozpoznanie danych  pracownika |

wy$wietienie ich w aplikacji dyspozytorskiej.

Nalezy zapewni¢ edycje bazy danych numerow

statystycznych  pracownikéw wraz z ich  danymi

identyfikacyjnymi.

10) Szczegoty aplikacji dyspozytorskiej winny by¢ uzgodnione

Z Zamawiajgcym 1.

11) Kompletne i w peini dziatajace oprogramowanie powinno

by¢ zainstalowane u Zamawiajgcego 1 nie pozniej niz

miesige przed przekazaniem pierwszego EZT.

13 Systemy elektroniczne
0godlne

wymagania

Zamawiajacy wymagajg zaprojektowania sieci LAN w
pojezdzie w technologii pozwalajgcej na uzyskanie
przeptywnosci co najmniej 1 Gb/s.

Zamawiajgcy wymagaja dostarczenia urzadzen aktywnych
(przetgcznikdéw) wyposazonych w porty Ethernet o
predkosci co najmniej 1 Gb/s.

Okablowanie strukturaine sieci musi by¢ wykonane w
technologii ekranowej (co najmniej STP kategorii 6} z
wykorzystaniem ekranowanych zigez przemystowych typu
M12.

AL LF :
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4) Systemy SIP, SID, SER, SZP, SDRJ i CCTV winny byc ze
soba zintegrowane. Zamawiajacy wymagajg by systemy te
byly sterowane przez wspolny modut zarzadzajgcy.

5) Zamawiajgcy wymagajg zabudowy minimum dwoch
mademow  LTE/3G/3.5G/UMTS/HSDPA  (wykorzystanie
pasm czestotliwosci stosowanych w Polsce) w  celu
wymiany danych miedzy systemami pokiadowymi w
pojezdzie a systemami zewnetrznymi. Nalezy zapewnic
mozliwose pracy przy wykorzystaniu 1 lub 2 modemow w
zaleznosci od potrzeb Zamawiajacych. Przy wykorzystaniu
2 modemow nalezy zapewnié rdwnomierne obcigzenie obu
kart SIM.

6) Zamawiajgcy 1 dostarczy karty do transmisji danych oraz
bedzie $wiadczyl ustuge APN na wiasny koszt podczas
eksploatacji EZT.

7) Zamawigjgacy wymagajg by aplikacja do obslugi onfine
systemow w EZT umozliwiata wykonywanie planowanych
dziatan nawet, gdy poszczegdine EZT sg niedostgpne
online. EZT winny automatycznie synchronizowac sig z
aplikacjg  (serwerem) i potwierdza¢  wykonanie

Zaplanowanych przez uzytkownika zadan.

211,  Serwer do obstugi EZT

Lp. Nazwa Wymaganie

1) Sprzet — rozwigzanie techniczne (serwery, przetgczniki,
macierze dyskowe, urzadzenia NAS) wraz z okablowaniem
niezbednym do podigczenia ich pomigdzy sobg
umozliwiajgce wydajng ohstuge, przetwarzanie,
archiwizowanie oraz wykonywanie i odtwarzanie Kkopii
zapasowych z danych przesytanych z wszelkich systemow

1. Uzyte pojecia zainstalowanych na EZT zapewniajgcy redundancje
(minimum typu 1+1) urzadzen i podzespotow wchodzgcych
w ich skiad.

2) Systemy — wszelkie oprogramowanie  (systemy
operacyjne, bazodanowe, aplikacje [ inne) dostarczone
przez Whykonawce zainstalowane | skonfigurowane na

Sprzecie.

1) Wykonawca dostarczy, zainstaluje i skonfiguruje w migjscu
2. Wymagania ogoine wskazanym przez Zamawiajgcego 1 Sprzet | Systemy

stuzace do przechowywania, przetwarzania,
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5)

9)

archiwizowania oraz tworzenia kopii zapasowych.
Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu 1w  pelni
skonfigurowany i dziatajacy Sprzet i Systemy w terminie
minimum 2 miesiecy przed planowang dostawg pierwszego
EZT.

Wszelkie licencje na Systemy w najnowszej stabilnej wersji
wymagane do obslugi systemow dostarczanych przez
dostawce dostarczy Wykonawca.

Licencie na  Systemy majg by¢c dostarczone
Zamawiajacemu 1 w formie pisemnej.

Licencje na Systemy nie powinny by¢ ograniczone:
czasowo, W sposdb ograniczajacy liczhe korzystajgcych z
nich uzytkownikéw, w zakresie przenoszenia na inne
urzadzenia fizycznelwirtuaine oraz w jakikolwiek inny
sposéb.

Sprzet | Systemy dostarczone praz Wykonawce powinny
posiada¢ wsparcie techniczne producenta minimum przez
czas trwania gwarangji na EZT.

Wsparcie techniczne musi by¢ realizowane w jezyku
poiskim.

Rozwigzanie zaproponowane powinno zapewni¢ ciggtosé
pracy rowniez w przypadku awarii jednego z elementow
dostarczonego Sprzetu jak i podzespotdéw wchodzgoych w
jego skiad.

Rozwigzanie zaproponowane powinno zapewni¢ ciagtosé
pracy rowniez w przypadku awarii jednego z elementow

dostarczonego Sprzetu i Systemow.

10) Wykonawca opracuje i dostarczy procedury postepowania

na wypadek awarii dostarczonego Sprzetu i Systemow.

11) Skladowanie i przetwarzanie danych przesylanych i

pobieranych przez EZT z dowolnego systemu powinno
odbywa¢ sie w sposdb umozliwiajgcy dostgp do danych
przesylanych przez EZT za okres 6 lat, danych zgrywane z
systeméw  monitoringu  w  przypadku  koniecznosci

zabezpieczenia ich przez okres 10 lat.

12) Sprzet powinien by¢ fabrycznie nowy, wyprodukowany

minimum w roku 2016r.

13) Sprzet musi by¢ zasilany pradem przemiennym o napigciu

znamionowym 230V o czestotliwosci 50Hz.

14) Sprzet musi by¢ dostarczony w obudowie typu RACK 197

Lot
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wraz z elementami niezbgdnymi do montazu w szafie

(zestaw do zamontowania na wysuwanych szynach w

szafie teleinformatycznej 19°, umoziiwigjgcy petne

wysuniecie obudowy, $ruby itn.}.

15) Dostarczony Sprzet powinien umozliwic archiwizacje
danych(Systemow, konfiguracji urzadzen, danych z
systemoéw przesytanych przez EZT) na odrebnych
fizycznych  urzadzeniach dostarczonych w  ramach
zaproponowanego rozwigzania.

16) Dostarczony Sprzet i Systemy muszg umozliwiad tworzenie
i odtwarzanie kopii zapasowych z wszelkich danych 2z
systemdéw zainstalowanych na EZT oraz konfiguragii
Sprzetu | Systemow.

17) Sprzet powinien byt objety gwarancjg producenta
minimum przez czas trwania gwarancji na EZT.

18) Gwarancja powinna by¢ realizowana w formie ON-SITE
(naprawa w migjscu instalacji urzgdzenia), czas reakcj
serwisu na zgloszony problem powinien  wynosic
maksimum 24 godziny od zgloszenia, c¢zas naprawy
urzadzenia Wb jego podzespoilu powinien wynosic
maksimum 7 kolejnych dni.

19) Zgtoszenia gwarancyjne muszg by¢ obstugiwane w jezyku
polskim.

20) Ze wzgtedu na wrazliwos¢ przechowywanych danych w
przypadku awarii dyskdw twardych gwarancja powinna
zapewnia¢ pozostawienie ich u Zamawiajgcego 1.

21) Wydajnos¢ dostarczonego Sprzetu powinna  umoziiwic
plynne i wydajne przetwarzanie danych zebranych w
akresie 6 lat.

22) Przez ptynne i wydajne przetwarzanie danych rozumie sig
wykorzystanie maksimum 75% zasobow komponentow
wchodzgeych w skiad dostarczonego Sprzetu

23) Kazdy element Sprzetu ma umozliwia¢ zdalne zarzgdzanie
w zakresie:

a) dostepu do  graficznego/tekstowego  interfejsu
karty/urzgdzenia zarzadzajgcego z wykorzystaniem
protokotu HTTP/HTTPS/SSH | innych,

b) monitorowania i informowania o statusie urzadzenia,

c} kontroli dostepu opartg na RBAC (Role Based Acces
Controi),

K)L}}y/f% Q‘ Qe
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d) zdalnej instatacji Systemodw i konfiguracje urzadzenia.

24) Dostarczony Sprzet musi byé skonfigurowany zgodnie z
zaleceniami  producentéw  Systemow  uwzgiedniajge
minimum: zalecang ilos¢ pamieci RAM, zalecang
wydajnosé  procesora, zalecang przestrzen dyskows,
zalecang ilos¢ wykonywanych operacji 10 na sekunde.
Wartosci te nalezy rozumie¢ jako sume wymagan dla
wszystkich Systemoéw dostarczonych przez dostawce.

25) Dostarczony Sprzet musi umozliwia¢ podigczenie do
obecnej infrastrukiury Zamawiajgcego 1 z wykorzystaniem
minimum czterech interfejséw wykonanych w standardzie
1000BASE-T.

26) Wykonawca dostarczy wykaz zalecanych wymagan dla

| systemow, aplikacji ktére bedg przyjmowaly, przetwarzaty |
przechowywaly dane przesylane z EZT. Zalecane
wymagania majg obejmowaé minimum:  przestrzen
dyskowsg ktdrg zajma dane przesylane przez EZT za okres
6 lat, dane zgrywane z systemow monitoringu w przypadku
koniecznosci zabezpieczenia ich przez okres 10 lat,
wymagania dotyczace ilosci czestotliwosci oraz ilosci
rdzeni dla procesordw, ilosci wymaganej pamigci RAM, a
takze wymagania dotyczace wymaganych 10OPS.

27) Wykohawca przedstawi wyniki testdw potwierdzajgcych
spetnianie wymagan dla zalecanych parametrow ktore
umoziiwia ptynne i wydajne przetwarzanie danych.

28) Wykonawca dostarczy komplet dokumentacji technicznej
sprzetu | oprogramowania w formie drukowanej oraz
elektronicznej. Dokumentacja ma by¢ w jezyku polskim.
Dia zachowania oryginainego przekazu merytorycznego
dokumentacji Wykonawca oprocz dostarczenia rysunkow
technicznych w wersji polskojezyczne] dostarczy rowniez
rysunki techniczne w oryginalnym jezyku.

29) Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym 1 szczegdly
zaproponhowanego rozwigzania oraz procedury
postepowania w przypadku awarii Sprzetu oraz Systemu.

30) Kompletny i w petni funkcjonalny serwer wraz z wszeikim
wymaganym oprogramowaniem winien by¢ dostarczony i
uruchomiony U Zamawiajgcego 1 nie pézniej niz miesigc

przed przekazaniem pierwszego EZT.
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Lp.

Nazwa

Wymaganie

Wymagania ogolne

Wykonawca zobowigzany jest do zaprojektowania |
wykonania instalacji elektrycznej oraz migjsc pod zabudowe
urzadzen systemu SKUP przy wspolpracy z Wykonawca
Systemu SKUP: Asseco Poland SA
35-322 Rzeszow ul.Olchowa 14.

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania i przekazania
Zamawiajgcemu 1 dokumentacfi technicznej dotyczacej
przygotowania pojazdéw do zabudowy systemu SKUP wraz
z udzieleniem licencji niewylacznej i prawem do udzielania
sublicencji na rzecz Zamawiajacego 1.

Dokumentacja techniczna winna zawieraé migdzy innymi
schematy  elektryczne  instalacji wraz z  opisem
poszezegoinych przewodéw, rysunki przygotowanych miejsc
pod zabudowe urzgdzen systemu wraz ze wskazaniem ich
lokalizacji w odniesieniu do pojazdu.

Wykonawca winien przedstawi¢ Zamawiajgcemu 1
dokumentacje techniczng, o kiorej mowa w ppkt 3),
zatwierdzong przez Wykonawce Systemu SKUP (Asseco
Poland S.A.).

EZT nalezy przystosowac do zabudowy urzgdzen
wchodzacych w sklad systemu Slgskiej Karty Usiug
Publicznych skladajgcego sig z:

a) Dwach Uniwersalnych Komputerow Poktadowych.

}  Modulu Komunikacyjnego GPRS/EDGE | GPS.

) Moduiéw do Pobierania Optat za przejazd.
d) Wieloportowych switchy ETH 10/100Mbit.

} Radiomodemu WiFi 2,4GHz krotkiego zasiggu.

W obu kabinach maszynisty nalezy przygotowa¢ miejsce
pod zabudowe Uniwersalnych Komputerow Poktadowych.
Uniwersalny Komputer Pokladowy po zabudowie musi byc
tatwo dostepny do obslugi przez maszyniste.

Wstepng lokalizacje zabudowy Uniwersainego komputera
poktadowego nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym 1 na etapie
projektowania kabiny maszynisty.

Nalezy zapewni¢ miejsce do montazu Moduiow do
Pobierania Optat przy kazdych drzwiach wejsciowych do
przestrzeni pasazerskigj. Liczba zamontowanych Modutow

do Pobierania Optat nie mozZze byé mniejsza niz ilosc
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87




Zalgcznik nr 1 do SIWZ i Umowy nr KS/ZP/25/2016

otwordw drzwiowych w pojezdzie.

10) Sie¢ Fthernet dla systemu SKUP na pojezdzie winna by¢
osobng siecig, niezalezng od sieci Ethernet EZT po ktorej
komunikujg sie inne urzadzenia zabudowane w EZT. Sie¢
oparta o switche ETH 10/100Mbit.

11) W polgczeniach sieci Ethernet miedzy wagonami powinny
by¢ zastosowane gniazda i mufy tgczeniowe w wykonaniu
wodoodpornym, a zastosowane przewody odporne na
zginanie i skrecanie. Polgczenia migdzy skiadami powinny

by¢ zrealizowane na klawiaturze przy sprzggu czotowym.

12) Instalacja elektryczna przygotowana pod system SKUP

powinna gwarantowaé prawidlowg prace systemu przy

polgczeniu w sterowaniu wielokrotnym do 3 EZT.

2.13. Oznaczenia promujgce Unie Europejska

Lp.

Nazwa

Wymaganie

Wymagania ogobine

1)  Whykonawca zobowigzany jest do wykonania i umieszczenia
na EZT przynaleznych Zamawiajgcemu 2  tablic
informujgcych o udziale Unii Europejskiej w finansowaniu
projektu.

2) Na zewnatrz EZT (na scianach bocznych) winny znajdowac
sie 4 tablice informacyjne (po dwie na kazdg strong EZT) w
preferowanym rozmiarze 80x120 cm.

3) Wewnatrz EZT, w kazdym czionie, nalezy umiesci¢ po
jednej tablicy informacyjnej w preferowanym rozmiarze
29,7x42 cm.

4) Doktadng lokalizacje tablic informacyjnych, ich wielkos¢ oraz
forme nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

5) Wykonawca w okresie gwarancji na EZT zobowigzany jest
do dbania o stan technicznych tablic informacyjnych i o to,
aby informacja byla caly czas wyraznie widoczna.
Uszkodzong lub nieczytelng tablice nalezy wymienic iub
odnowic.

B) Szczegolowe wytyczne w zakresie wzoru, formy i zakresu
informacji zawartych na tablicach informacyjnych okresla
JKsiega ldentyfikacji Wizualnej znaku marki Fundusze
Europejskie i znakdéw programéw polityki spojnosci na lata
2014-2020 (KIW)" dostepna na sfronie internetowej:

http://rpo.slaskie.plfdokument/ksiega_identyfikacji wizualizacii

88




Zatgeznik nr 1 do SIWZ i Umowy nr KSIZP2572016

7) Tablice informacyjne zostang umieszczone na EZT w

przypadku pozyskania érodkéw w yamach RPO
Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020. W przypadku
pozyskania $rodkéw z innych funduszy/programow tablice
informacyjne  zostang dostosowane do  wytycznych

obowigzujgcych dia danego funduszu/programu.
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