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Zatacznik nr 3 do czesci Il BIWZ - 1PU

Wymagania dostosowania w pojezdzie 35WE-007 systemu informacji pasaZerskiej

do akiualnie obowiazujacych przepiséw prawa

. System informacji pasazerskiej winien spetnia¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz

sposobu oznakowania pojazddéw kolejowych (Dz. U. z 14 lutego 2013r., poz. 211) (dalej:

Rozporzadzenie).

Rozmieszczenie tablic winno spethiaé wymagania Rozporzadzenia.

Dostosowany system informacji pasazerskiej (datej: SIP) winien spetniaé ponizsze wymagania.

System SIP ma zawiera¢ informacje wizualna, sprzgzong z systemem informacji akustycznej.

System SIP winien wyswietla¢ na tablicach elektronicznych LED co najmniej nastepujgce

informacje:

6.1. Numer pociagu.

5.2. Rodzaj pociggu (osobowy, przyspieszony).

5.3. Nazwe pociagu, nazwe linii.

5.4. Nazwe stacji poczatkowej oraz koncowsi.

5.5. Przebieg trasy (nazwy stacji posrednich).

5.6. Nazwe stacjl na ktorej nastapi najblizszy postdj.

5.7. Nazwe stacji po zatrzymaniu pociggu.

5.8. Nazwe stacji na ktérej nastgpi nastepny postdj (po wyjezdzie z aktualnej stacji).

5.9. Cras planowego przybycia oraz odjazdu z poszczegolnych stacji,

5.10. Opédznienie wzgledem rozkladu jazdy, gdy opéznienie to wynosi powyzej 5 minut.

5.11. Komunikaty state zdefiniowane w SIP lokalnie i poprzez aplikacje online.

5.12. Komunikaty awaryjne, kiérych tresé bedzie mozliwa do wprowadzenia przez pracownikow
Pethomocnika Zamawiajacego poprzez panei operatorski oraz aplikacje online.

Sterowanie systemem musi odbywac sie z sterujgcej kabiny maszynisty.

7. Zamawiajgcy wymaga by SIP byly sterowany:

7.1. Automatycznie — poprzez dane z systemu SKRJ. System informacji pasazerskiej winien
wyswietlac wymagane informacje bezpo$rednio po wybraniu przez maszyniste numeru
pociggu na podstawie danych z systemu SKRJ.

7.2. Manualnie — poprzez wybranie przez maszyniste numeru pociagu, bezposérednio na panelu
do obstugi SIP, za pomoca listy numeréw pociggow Pelnomocnika Zamawiajgcego wraz z
uwzglednieniem wariantow ich kursowania (dane na podstawie rozikdadu jazdy Pethomocnika
Zamawiajgcego dostepnega w formie pliku XML). Manualne sterowanie winno zabezpieczaé
wyswietlanie prawidlowej informacji w przypadku awarii (brak komunikacji miedzy systemami,

zanik synchronizacji z systemem SKRJ, itp.).




8. Obstuga systemu informacji pasazerskiej winna odbywac¢ sie z panelu operatorskiego

zamontowanege w obregbie kabiny maszynisty. lLokalizacia panelu operatorskiego wymaga

uzgodnienia z Petnomocnikiem Zamawiajacego. Zamawiaigcy dopuszcza integracjg systemu
SKRJ z systemem SIF,

9. Zamawiajgcy wymaga by SIP, w celu fogowania maszynisty, korzystal z bazy danych maszynistow

posiadane] przez Petnomocnika Zamawiajgcego dla innych pojazddw. Szczegdly synchronizacii

bazy danych maszynistow do uzgodnienia z Petnomocnikiem Zamawiajacego.

10.8IP winien kontrolowa¢ logowanie maszynisty | w przypadku wykrycia otrzymania danych z

systemu SKRJ bez wczesniejszego zalogowania maszynisty do SIP informowacé maszyniste

stosownym komunikatem o koniecznosci zalogowania do SIP.

11.Zamawiajacy wymaga, aby pliki aktualizacyjne dla systemu informacji pasazerskiej byty

generowane automatycznie w oparciu o dane rozkiadu jazdy Petnomocnika Zamawiajacego

zapisanego w pliku XML, Petnomocnik Zamawiajgcego przekaze Wykonawcy strukture pliku XML

zawierajgceqgo dane rozkiadu jazdy oraz udostepni Wykonawcy pliki rozkladu jazdy.

12.Wagranie plikdw aktualizacyjnych dla zapasowego zrodia danych rozkiadu jazdy winno sig odbywac

przy pomocy aplikacji online oraz lokainie za posrednictwem zigcza USB.

13.System informaciji pasazerskiej winien zapewnia¢ definiowanie komunikatow do wyswietlenia na

tablicach LED bezposrednio na panelu operatorskim jak i poprzez dotgezong aplikacje online.

Komunikaty definiowane przez maszyniste przy uzyciu panelu operatorskiego winny by¢

zapamigtywane do wylgczenia zasilania systemu. Aplikacja online winna zapewniac definiowanie i

wgrywanie komunikatéw statych do systemu SIP. Komunikaty zdefiniowane w aplikacji online winny

by¢ trwale zapisywane i moziiwe do wyswietlenia w systemie SIP az do ich ewentualhego

usunigcia poprzez apiikacje online.

14 System winien by¢ wyposazony w urzgdzenia wyglaszajgce komunikaty dzwigkowe i zapewniac

wygloszenie minimum nastepujgeych komunikatow:

t4.1.
14.2.
14.3.

14.4.

14.5.

14.6.
14.7.

Automatyczne wygloszenie zapowiedzi powitalnej po odjezdzie ze stacji poczatkowey.
Automatyczne wygtoszenie komunikatu o zblizaniu sie do danego przystanku/stacji.
Automatyczne  wygloszenie  komunikatu  po  zatrzymaniu  sig  pociggu  na
przystanku/stacji.

Automatyczne wygloszenie komunikatu o nastepnym przystanku/stacji po wyjezdzie
pociggu z akfualnego przystanku/stacji.

Automatyczne wygioszenie komunikatu o mozliwosciach przesiadkowych.

Automatyczne wygloszenie komunikatu o zblizaniu sie do stacji kohcowej.

Automatyczne  wygloszenie  komunikatéw  zdefiniowanych  przez  Pelnomocnika

Zamawiajgacego w systemie SIP.

16.Zamawiajgcy wymaga dostarczenia narzedzia do zarzadzania wygtaszanymi komunikatami

poprzez apiikacje online spetniajgcego nastgpujace zatozenia:

15.1.

Definiowanie dowolngj liczby komunikatow wyglaszanych po sobie w momencie

rozpoczecia trasy (ruszenia ze stacji poczatkowej).




15.2, Definiowanie dowclnej liczby komunikatow wyglaszanych po sobie w momencie
wiazdu w obszar stacji.

15.3. Definiowanie dowolnej ficzby komunikatow wyglaszanych po sobie w momencie
zatrzymania na stacji.

15.4. Definiowanie dowolnej liczby komunikatdw wyglaszanych po sobie w momencie
wyjazdu z obszaru stacji.

15.5. Definiowanie dowolnej liczby komunikatdw wygtaszanych po sobie w momencie
zblizania sie do stacji koncowe;.

15.6. Definiowanie dowolnej liczby komunikatow wygtaszanych po sobie w momengcie
zafrzymania na stacji koncowej.

15.7. Tworzenie szablonow definiowanych komunikatow wraz z przypisaniem tych szablondw do
wybranych numerdw pociggdw, wybranych relacji, wybranych pojazdow.

15.8. Definiowanie dat ohowigzywania dla wybranego szablonu.

16.System SIP zabudowany w pojeZdzie winien umozliwia¢ symulacje wyglaszania stworzonych
szablonéw zapowiedzi.

17.Komunikaty winny by¢ wygtaszane w sposob automatyczny przy uzyciu syntezatora mowy. Nalezy
rowniez zapewnic obstuge komunikatow w postaci plikew MP3. Zamawiajgcy winien miec
mozliwosé wyboru Zrédia komunikatow audio (syntezator mowy lub pliki MP3).

18.Aktualizacja plikow audio w sterowniku systemu informacji pasazerskiej winna odbywac sie przy
pomocy aplikacji onfine oraz iokalnie za posrednictwem zigcza USB.

19 Pojazd winien by¢ wyposazony w system rozgtoszeniowy zapewniajgcy dobrg styszalnosé
automatycznych zapowiedzi na calym skladzie.

20.Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ regulacji poziomu glosnosci automatycznych zapowiedzi audio w
zakresie od 0 do 100% z poziomu panelu operatorskiego. Ustawiony poziom glosnosc
automatycznych zapowiedzi winien by¢é widoczny rowniez w aplikacji onfine w formie cyfrowej
wraz z mozliwoscig korekiy ustawionego poziomu glodnosci.

21.System winien umozliwiaé wygloszenie komunikatow za pomocg mikrofonu przez maszyniste lub
kierownika pociggu oraz zapewnia¢ dwustronng komunikacje pasazer — maszynisia przy pomocy
rozmoéwnic zainstalowanych w kazdej strefie wejsciowej do pojazdu (1 szt. rozmoéwnicy na kKazda
strefe wejsciowa).

22 Nalezy przewidzie¢ glosnik w kazde] kabinie maszynisty umozliwiajgcy maszyniscie odstuch
wyglaszanych komunikatéw. Glosnik w kabinie maszynisty winien posiadac niezalezng regulacje
poziomu glosnosci w postaci przyciskdw na paneiu operatorskim SIP.

23 Mikrofon do wyglaszania zapowiedzi przez maszyniste lub kierownika pociggu oraz komunikacji z
pasazerami winien znajdowac sie w kazdej kabinie i by¢ zamontowany na pulpicie maszynisty.

24 Wigczenie mikrofonu  przez maszyniste lub kierownika pociggu powinno spowodowac

automatyczne wyciszenie emitowanych komunikatow (zapowiedzi stacji).

25.System rozgloszeniowy winien by¢ wyposazony w wejscie audio umozliwiajgce podigczenie

zewnetrznych urzgdzen (np. mikrofondw bezprzewodowych}.
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26.|dentyfikacja polozenia przez system informacji pasazerskiej winna by¢ realizowana na podstawie
lokalizacji GPS. W przypadku zaniku sygnatu GPS nalezy zapewni¢ moziiwos¢ wprowadzania
przez maszyniste manualnej korekty do aktualnego potozenia poprzez wybor stacji w danej relacii.

27 Informacja o numerze pojazdu, numerze pociagu wybranym przez maszyniste (niezaleznie czy
numer pociagu zostat wybrany na podstawie rozkladu z SKRJ czy z zapasowe] bazy pociggow),
informacja o potozeniu pojazdu na podstawie lokalizacji GPS oraz inne wymagane informacje
winny by¢ transmitowane do systemoéw PKP PLK celem zobrazowania aktualnego polozenia
pociagu. Na Wykonawey spoczywa obowigzek uzgodnienia z PKP PLK szczegotow transmisji oraz
zakresu wymaganych informagji.

28.W przypadku awarii systemu SIF nalezy przewidziec prosty sposdb dokonania resetu systemu w
postaci przycisku/przetgcznika zabudowanego w pulpicie maszynisty. System po wykonanym
resecie nie powinien wygtasza¢ automatycznych komunikatéw audio az do ustalenia aktualne
pozycji GPS pojazdu (niedopuszczalne wygtaszanie blednych nazw stacji w trakcie ustalania
nozyci GPS).

29.Zamawiajacy wymaga by system SIP przekazywat do aplikacji Zamawiajgcego i Peinomocnika
Zamawiajacego nastepujgce dane:

29.1. Numer pojazdu,

29.2. Numer pociggu wybrany przez maszyniste {niezaleznie czy numer pociggu zostat wybrany

na podstawie rozkiadu z SKRJ czy z zapasowej bazy pociggow w SIP),

22.3. Informacia o akiualnie zalogowanym maszyniscie,

29.4. Poziom glosnosci zapowiedzi ustawiony w SIP,

29.5. Polozenie pojazdu na podstawie lokalizacji GF'S,

206. Predkosé¢ pojazdu,

29.7. Informacja o zalgczonym styczniku baterii na pojezdzie,

29.8. Informacja o pracy przetwornic na pejezdzie,

29.9. informacja o aktywnej kabinie maszynisty,

29.10. Aktuainy dystans calkowity pojazdu (na podstawie informacji z rejestratora RedBox

zabudowanego w pojezdzie),

29.11. Dane diagnostyczne z systemu SIP | systemu monitoringu.

30.Szczeqdly przekazywania przez SIP danych wymienionych w pkt 29 do apiikacji Zamawiajgcego i
Petnomocnika Zamawiaigcego wymagajg uzgodnienia z Fetnomocnikiem Zamawiajacego.

31.System SIP winien wySwietlaé na tablicach LCD poszerzong informacje pasazerskg w nastepujacy
sposob:

31.1. Na wydzielonym obszarze tablicy LCD winien znajdowa¢ si¢ nhumer pociggu, rodzaj
pociggu, humer linii, stacja poczatkowa, stacja koficowa oraz stacje posrednie {(minimum 3
najblizsze stacje) wraz z godzing przyjazdu i odjazdu z danej stacji

31.2. W przypadku gdy pociag jest opozniony wzgledem rozkiadu jazdy o wigcej niz § minut
informacja taka winna zostac zaprezentowana.

31.3. Na wydzielonym obszarze tablicy LCD winna by¢ prezentowana data, godzina, intieniny,

inne informacje dodatkowe.




31.4. Nalezy zapewni¢ wigczenie i wylaczenie obszaréw prezentujgeych informacie dodatkowsg z
systemu SIP.

31.5. W pozostalym obszarze tablicy LCD {pole na informacje dodatkowe) lub na pelnym ekranie
tablicy LCD winna by¢ mozliwos¢ wyswietlania materialéw informacyjnych. Nalezy
zapewnié moziwosé wyboru sposobu wyswietlania materiatu informacyjnego na tablicy
LCD (pole na informacje dodatkowe lub petny ekran}).

31.6. W obszarze stacji nalezy zapewni¢ prezentacjg informacji o mozliwosciach
przesiadkowych (transport publiczny i autobusowy) w potu na informacje dodatkowe lub na
petnym ekranie tablicy LCD. Przy polaczeniach przesiadkowych winien byc podawany
planowy czas odjazdu oraz informacja o ewentualnych opdznieniach. Nalezy zapewnic
mozliwose wyboru sposobu wyswietlania informacji o mozliwosciach przesiadkowych na
tablicy LCD.

31.7. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wyboru czy w obszarze stacji ma by¢ prezentowany materiat
informacyjny czy informacja o przesiadkach.

31.8. W przypadku przerwania prezentacji materialu informacyjnego na potizeby prezentacii
informacji przesiadkowej, materiat informacyjny winien by¢ pauzowany i odtwarzany dalej
po wyjezdzie z obszaru stacji lub zatrzymywany i startowany ponownie od przerwaneg
sekwencji. Nalezy zapewni¢ mozliwosé wyboru sposobu zatrzymywania materiaiu
informacyjnego w obszarze stacji. Szczegoly wyboru do uzgodnienia z Petnomocnikiem
Zamawiajgcego.

31.9. Poza obszarem stacji w polu na informacje dodatkowe fub na petnym ekranie tablicy LCD
winien by¢ prezentowany materiat informacyjny.

31.10. Dokladny wyglad, sposob prezentacji wymaganych informacji na tablicach LCD i sposob
realizacji poszczegdlnych funkcjonalnosci podlega uzgodnieniu z  Petnomocnikiem
Zamawiajgcego,

32.Szeczegoly rozwigzania synchronizacji danych przesiadkowych do uzgodnienia z Petnomocnikiem
Zamawiajgcego.

33.Dolgczona do systemu SIP aplikacja online winna umoziiwia¢ modyfikowanie wyswietlanej tresci
na tablicach LED i LCD w zakresie:

33.1. Przewijania teksfu (wymuszenie przewijania).

33.2. Zmiany miejsca wyswietlania {mozliwos¢ swobodnego rozplanowania tresci na tablicach
LED).

33.3. Zmiany rozmiaru czcionki.

33.4. Zmiany stylu czcionki (pogrubienie, podkreslenie, kursywa).

33.5. Zmiany koloru czcionki na tablicach wewnetrznych i tablicach LCD.

33.6. Ustawienie wysSwietlania w negatywie na tablicach LED.

33.7. Wprowadzenia wyswietlania informacji dodatkowych, definiowanych przez — pracownikow

Pelnomocnika Zamawiajacedo.
33.8. Zmiany tresci wyswietlanych kemunikatow.

33.9. Zmiany potozenia i wielkosci poszczegdlnych obszaréw na tablicach LGD.




33.10. Definiowania nowych obszarow.

33,11. Mozliwosci wigczenia | wytgczenia wyséwietlania zdefiniowanych obszarow bez ich
usuwania.

33.12. Mozliwosci wprowadzania stalego tekstu wyswietlanego w danym obszarze.

34 Oprogramowanie systemu SIP winne umozliwia¢ przygotowanie materialu informacyjnego z

nastepujgcych rodzajow plikew: MPEG-4, JPG, AV], SWF, PNG, TIFF.
35 Wgranie materialow informacyjnych do systemu winno by¢ realizowane:
35.1. Lokalnie — poprzez zigcze USB lub Ethernet.
35.2. Zdalnie — przy wykorzystaniu aplikacji online.

36.System winien posiada¢ pamiec na materiaf informacyjny o pojemnaogci minimum 32 GB.

37 Oprogramowanie systemu winno umozliwia¢ definiowanie dat obowigzywania danego materiatu
informacyjnego {wgranie materiatu z zdefiniowang datg rozpoczecia
i zakonczenia wyswietlania informacji).

38.Prezentacja informacji dodatkowych na tablicach LCD winna by¢ ciggta, nawet podczas krotkich

przerw w potaczeniu z sterownikiem systemu.

39.Prezentacja informacji na wszystkich monitorach winna by¢ zsynchronizowana. Zamawiajgcy nie
dopuszcza wystepowania przesunie¢ czasowych w  prezentowanej informacjii migdzy

poszczegolnymi tablicami LCD.

40.System winien rejestrowac losé wySwietlen poszczeg6lnych materiatow informacyjnych oraz

umozliwiac tworzenie statystyk wyswietlen dla wybranego materiatu.

41.System SIP winien umozliwia¢ przy pomocy aplikacji online sprawdzenie jaki materiat informacyjny
jest aktualnie emitowany na tablicach LCD oraz odczyt statystyk wyswietten.

42 System informacji pasazerskie] winien posiada¢ autodiagnostyke urzgdzen wraz z raporiowaniem
nieprawidtowosci poprzez aplikacje online. Szczegély autodiagnostyki i sposobu raportowania do
uzgodnienia z Petnomocnikiem Zamawtiajgcego.

43.Do autodiagnostyki systemu winna zosta¢ dofgczona diagnostyka urzadzen w systemie
monitoringu  wizyjnego. Szczegoly integracii diagnostyki do uzgodnienia z Peinomocnikiem
Zamawiajacego.

44 Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona prezentacja stanu poszczegolnych urzgdzen
na ekranie serwisowym panelu operatorskiego w formie wizualizacji na tte schematu pojazdu oraz
w formie tabelarycznej. Szczegoty wizualizacji do uzgodnienia z Petnomocnikiem Zamawiajgcego.

45.Stan poszezegdinych urzadzen na wraz z prezentacjg rozmieszczenia poszczegolnych urzgdzen w
pojezdzie winien by¢ rowniez dostepny poprzez aplikacje online w formie wizualizacji na tle
schematu pojazdu oraz w formie tabelarycznej. Szeczegoly wizualizacji do uzgodnienia z
Petnomochikiem Zamawiajgoego.

46.Sposob dziatania informacii pasazerskiej (sposob prezentacji informacji tekstowych, ich tre$é oraz
topologia punktow sterujgcych wyglaszaniem automatycznych komunikatow audio) wymaga
uzgodnienia z Pethomocnikiem Zamawiajacego.

47 Wykonawca przeszkoli personel Pelnomocnika Zamawiajgcego w zakresie obstugi systemu SIP,

dostarczonego oprogramowania oraz konserwacj systemow,




48 Wykonawca w okresie gwarancji zapewni serwis oprogramowania sterownika i systemu oraz
aktualizacje w przypadku zmiany wymagan orzepisow krajowych.
49 Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu  aplikacje  online  do  obstugi  systemow  3IP
z bezterminowg licencjg na uzytkowanie na dowolnej liczbie stanowisk,
50.Wykonawca dostarczy wszystkie wymagane ustawienia konfiguracyjne poszczegdinych urzadzen
systemow, tak aby Petnomocnik Zamawiajgcego moégt dokonywa¢ samodzielnie konfiguraci
urzgdzen podezas ich wymiany.
51 Wymagania dla elektronicznych tablic informacyjnych:
51.1. Tablice czolowe:
51.1.1. Elektroniczna tablica wykonana w technolagii LED.
51.1.2. Bursztynowy kolor elementow Swiecgcych.
51.1.3. Liczha punktow swietinych =192x24
51.1.4. Tryb wyswietlania jednego wiersza tekstu oraz tryb wyswietlania dwoch wierszy
tekstu.
51.1.5. Wyéwietlanie numeru pociagu, rodzaju pociggu i nazwy stacji docelowej bez
skrotu.
51.1.6. MTBF: co najmnigj 80.000 godzin.

51.1.7. Ztacze Ethernet w standardzie M12.

51.1.8. Zgodnos$é z normami PN-EN 50155, PN-EN 50121.
51.2. Tahlice wewnetrzne LED:

51.2.1. Elektroniczna tablica wykonana w technologii LED.

51.2.2. Elementy éwiecgce umoziiwiajace wysSwietlenie informacji w min. 256 kolorach
jednoczesnie.

51.2.3. Liczba punktow swietinych 2144x32

51.2.4. Tryb wyswietlania jednego wiersza tekstu oraz tryb wyswietlania dwoch wierszy
tekstu.

51.2.5. Wyswietlenie danych zgodnych z zalgcznikiem nr 5 pkt 13 obowigzujgcego
rozporzgdzenia.

51.2.6. MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

51.2.7. Ztgcze Ethernet w standardzie M12.
5%.2.8. Zgodnosé z normami PN-EN 50155, PN-EN 50121

51.3. Tablice zewnetrzne boczne:
51.3.1. Elektroniczna tablica wykonana w technologii LED.
51.3.2. Bursziynowy kolor elementow $wiecgcych.
51.3.3. Liczba punkiéw swietinych 2160x40
51.3.4, Domyslne wyswictlanie tekstu w czterech wierszach.
51.3.5, Konfigurowalna ilos¢ wyswietlanych wierszy tekstu -- do 5 wierszy.
51.3.8. Wyswietlanie numeru, rodzaju i nazwy pociggu.
51.3.7. Wyswietlanie nazwy stacji poczatkowej i koncowej bez skrotow.

51.3.8. Wyswietlanie nazw stacji posrednich w formie przewijanego tekstu.
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51.3.8. MTBF: co najmnigj 80.000 godzin.

51

51
b1.4.

.3.10. Zlgeze Fihernet w standardzie Mi2.
3,11, Zgodnosé z normami PN-EN 50155, PN-EN 50121.

Tablice wewnetrzne LCD:

51.4.1. Przekatna ekranu: 24"
51.4.2. Rozdzielczosc: min. 1280x720 pikseli

51
51
51
51
51

51
51

4.3, Katy widzenia: min. 170" w poziomie, 160° w pionie
A.4. Kontrast: min. 3000:1

4.5. Jasnosé: min. 1000 cd/m®

4.6. Podswistlenie matrycy w technologii LED

4.7. Temperatura pracy. -30 °C = +50 °C.

4.8, Zywotnosé: min, 50 600 godzin.

4.9, Zlgcze Ethernet w standardzie M12,

51.4.10. Zgodnosé z normami PN-EN 501565, PN-EN 50121.

51.4.11. Tablice zabezpieczone obudowag wandaloodporng z szyba pancerng typu P4.

51.4.12. Na obudowie wandaloodporne] nie powinny znajdowacé sie zadne przyciski do

sterowania lub zigcza. Tablice LCD obstugiwane poprzez sie¢ Ethernet.

52.Zamawiajgcy przewiduje montaz 4 szt. tablic wewnetrznych LED i 2 szt. tablic LCD na pojedynczy

czlon pojazdu. Doktadne umiejscowienie tablic wewnetrznych LED i 1.CD wymaga uzgodnienia z

Peitnomocnikiem Zamawiajgcego.

53.Wymagania dla panelu operatorskiego do obstugi systemu informacji pasazerskiej:

53.1.
53.2.
53.3.
53.4.
53.5.
53.6.

53.7.
53.8.
53.9.

53.10.
53.11.

Ekran dotykowy wykonany w technologii PCT

Przekagtna: 10,4”

Rozdzielczose: min. 1024x768 pikseli.

Kontrast: min. 1400:1.

Jasnose: min, 400 cd/m2.

Czujnik intensywnosci o$wietlenia dostosowujacy jasnos¢ ekranu do panujacych w
kabinie maszynisty warunkow.

Maksymaina moc pobierana przez urzgdzenie: = 15 W

Interfejsy komunikacyine: USB, Ethernet (M12), HDMI (wyjscie).

Temperatura pracy: min. -30 °C+ +50 °C, gotowo$¢ do pracy bez koniecznoéc
podgrzewania, brak koniecznosci dodatkowego chtodzenia.

Stopien szczelnosci przéd: P65

Urzadzenie powinno spefnia¢ wymagania normy PN-EN 50155, PN-EN 50121, PN-EN
681373.




